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Слово

[евять лет назад я эа компанию с однокурсниками получи-
ла водительское удостоверение категории "в", и с тех пор
оно тихо лежит у меня в ryмбочке.
Пересдавать не собираюсь - нервов жалко. То есть экза-
менов-то я )ry(е не боюсь, да и руля тоже. Но после майс-
кого номера <ММ" окончательно решила: ни к чему мне эти

права, если на такихдорогах все равно получается, что их
нет - ни водительских, ни грФкданских, ни человеческих.
Хотя один плюс в этом все-таки есть, Пока ездить по всей
России могуI только урохденные россияне (ведьтакое тер-
пение, такую изобретательность и такой авантюризм можно
только впитать с молоком матери), нам не стоит бояться ни-
каких интервенций. Пусть они там планируют, раэрабаты-
вают, расширяют и выкупают... Но мы-то знаем, что на на-
ших ямах бьются самые смелые прожекты.

Ну а без ям (думаю, такое чудо все-такп застанrLт моп праправнукп) Mbt будем
совсем непобедпмьt!

Вьtпускающий редактор Юлия Мешавкина
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fl орожная безответственность
ИзOаlпель "ММ, про чUновнLlков,

полчцuю u люOей

Куда uлетят,} дороги
Асфальm как duаzноз

Пятаки и дороги
Любой плаmum )важOьL

Вдоль по зимниRу
Река феOерально2о значенчя

В Майнц на выходные
на авmо по певропам,

по России на слоне
Не перевелчсь еще uзобреmаmелu!
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7О Автонавигатор:
возьми меня с собой!
М uнчсmерсmво оборо ны поdскахеm,
как ароехаmь в бчблчоmекg

78 Шрамы на изумрудеАмазонии
!,gpaKu u )opoeu в Южной AMepuKe

86 Автодом
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В ЭТОМ ГОДУ У ОДНОГО НЕЗАМЕНИМО-
ГО ТРАНСПОРТНОГО СРЕДСТВА КРУП-
НАЯ, ХОТЯ И НЕ КРУГЛАЯ ДАТА:

\89z+fthт*#
2 мАя 1в92 годА в россии-
СКОЙ ИМПЕРИИ ПОЯВИЛСЯ

t

t50 евро
В ЕВРОПЕЙСКИХ СТРАНАХ СОСТАВ-
ЛЯЕТ ШТРАФ ЗА НЕПРАВИЛЬНУЮ
ПАРКОВКУ АВТОМОБИЛЯ (всли мд,
ШИНА СОЗДЛЕТ ПОМЕХИ ОБЩЕСТВЕННОМУ

трлпспорту).
Крометого, водителю часто приходится оплачи-
вать еще и фьпки транспортного предприямя.
Автомобильные заторы - обш.tая беда сов-
ременных стран, особенно развивающихся.
В ГОНКОНГЕ для борьбы с ними придум€tли

СИСТЕМУ УЛИЧНЫХ

ЭСКАЛАТОРОВ
Она состоит из 2О эскалаторов и трех дви-
жущихся пешеходных дорожек, Общая длина
Central-Mid Levels всего 79О м, она соеди-
няет деловой центр с жилым районом Mid-
Levels, находящимся на 135 м выше по скло-
ну. Система перевозит до 55 0ОО человек
ежедневно, но вопреки ожиданиям уличных
пробок не стаJIо меньше, а к ним добавилась
давка у эскалаторов в часы пик.

В ЛИССАБОНЕ мя такого перемещения мехду
районами, находящимися на разных высотах,
используется своеобразный

ЛИФТ, КОТОРЫЙ ДВИЖПТСЯ
НЕ ВНУТРИ ЗДАНИЯ,

А В ОТЦЕЛЬНО
СТОЯЩЕИ ШАХТЕ

Например, чтобы попасть из района БАИllJА на
ПЛОЦlАДЬ ЛЯРry ДУ КАРМУ, надо проехать
вверх на лифте, подняться по винтовой лестни-
це и пройти по мостику. .Щ,олго, зато интересно.

НД ОДНОЙ ИЗ СТАНЦИЙ
ЯПОНСКИХ ЖЕЛЕЗНЫХ ДОРОГ
рАБотАЕт
карлат ор
Эгототже самый эскалатор, но на нем можно сидеть:
вместо сryпенек - открытые кабинки с креслами.
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МНОГИЕ ПАССАЖИРЫ
в городском транспорте

вЕд)п сЕБя тАк,
БУДТО ПРОЧИТДlИ НАflПИСЬ:

(НЕ зАБудьтЕ

ото м стить

ЗА СТОИМОСТЬ

(Владимив Боеисов)

ВМВСТВ С ЭЙОПЛВВОЙ ВДШНЕЙ
ГРАН-ПРИ И ЗОЛОТУЮ МЕДАЛЬ
Всвмирной выстдвки в Пдрижв

в 1900 году
получил жЕлЕзнодорожный мост
ЧЕРЕЗ ВНИСВЙ - (ЗА АРХИТЕКТУРНОЕ
СОВЕРШЕНСТВО И ВЕЛИКОЛЕПНОЕ

ТЕХНИЧЕСКОЕ ИСПОЛНЕНИЕ>.
ОН БЫЛ ПОСТРОЕН

в 1В95-1В99 годАх
выдающимся инженером Е.К. Кнорре, став
первым в России мостом с такой величиной
пролетов (140 м), с новой системой ферм и с
такой невероятной прочностью.
Нд возввдвниЕ мостА ушло всвго 1 О,5 мЕсяцЕв
(по 3,5 зимних мЕсяlц в твчвние тввх лвт).

ЮНЕСКО НАЗВМА ЕГО
(ВЕРШИНОЙ ЧВЛОВЕЧЕСКОЙ

ИНЖЕНЕРНОЙ МЫСЛИ>
Увы, в 2002-2007 годах уникальное сооружение
пришлось разобрать - сначала не могли решить,
кто должен финансировать реконструкцию, а по-
том мост стал опасен для судоходства.

SMS
ОТ АВТОБУСА
Скоро в распоряжении петербуржцев появит-
ся электронный портал, где можно в режиме
онлайн наблюдать за дви)<ением транспорта
и узнавать о пробках.

Ещв однА новАя услугА -
SМS-инФормировАниЕ -

БУДЕТ СООБЩАТЬ О ЛЮБЫХ
ИЗМЕНЕНИЯХ НА ВЫБРАННОМ
ТРАНСПОРТНОМ МАРШРУТЕ

А еще в ближайшие два года остановки обще-
ственного транспорта будр оснащены элект-
ронными информационными табло.

MrDliIr! rri Mrrtali!пr о5,/ао11 rш,
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Щоспвхи для lРнопtв
Этот шлем создан по образу и подобию настоящего, но на го-
лову его надеть не получится. На самом деле это док-отанция
для вашего iPhone или iPod. Открываете (забрало, с помощью
дистанционного ПУ, подключаете драгоценный гадкет, закры-
ваете шлем.
Устройство совместимо со всеми моделями iPhone/iPod.
В верхней части щлема установлены два стереодинамика:
можно насла)t<даться музыкой, слуlлать радио или под-
ключать любое другое звуковое устройство (имеется
USВ-порт и SD/ММС-разъем). Все настройки отражены
на голубом ЖК-мониторе. Интернет-магазины оценивают
Helmet Sound System в 1 50 евро.

tr&'Hd*fi*ffi**t
лазерного проектора Magic Cube проецирует
изображение привычных кнопок на стол, и можно
печатать, как вы привыкли: инфракрасная сис-
тема распознает движения пальцев, фиксируя
400 нажатий в минуry. Magic Cube совместим
с обычными компьютерами, айфонами, айпадами
и устройствами на базе операционки Android.

На этом фантазия разработчиков не иссякла:
их устройство evoMouse создает на вашем столе
вирryальную компьютерную мышь. Правда, вне-
шне приборчик больше похож на собачку. Все Hpr<-

ные манипуляции - нФкатия, прокругка, открытие
файлов, перемещение объектов и т.п, - произ-
водятся пальцами. EvoMouse считывает ваши
движения и расшифровывает их для компьюте-
ра. Мышка дружит с ПК и ноуrбуками под управ-
лением Windows ХР, Vista или 7, Windows Mobile
и Symbian, так хе как и с устройствами BlackBerry.
Вывести Magic СчЬе и evoMouse на рынок
корейцы обеlцали этой весной, так что )rже
можно выделить на забавные гаджеты 69 и
99 долларов соответственно.
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Двтвктор НЛО
Мир опасен. Особенно если час-
то смотришь телевизор и читаешь
про паранормальные явления. Если
у вас есть основания опасаться,
что инопланетяне похитят вас для
своих экспериментов, купите де-
тектор НЛО, который разработала
американская компания EdmUndS
Scientific. При приближении ле-
тающей тарелки к вашему дому
аппарат зафиксирует специфи-
ческие магнитные и электромаг-
нитные волны и предупредит вас
об опасности миганием светодиода
и пронзительным писком, Успеете
спрятаться или подготовиться к пе-

реговорам.
Работает гаджет от нескольких
9-вольтных батареек, а стоит не-
дешево - 99 долларов.

МЕдиАцЕнтр tIА зАпяс,IьЕ

Питерский дизайнер Алексей Чугунников придумал интереснеЙшее устройство Rоllеrрhопе - часы
и телефон в одном концепте. С роллерфоном можно читать электронные книги, слуllJать музыку,
играть и общаться в Сети. Ну, и звонить, если останется время. Управлять функциями позволяет вы-

движной дисплей.

hiасhlпш and lt0спапhms o5,/2ol1 ,!
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Опврдция Анти-рАк
Канадские исследователи из госпиталя принцессы Мар-
гарет (Princess Margaret Hospital) создали универсальную
структуру, которая помогает диагностировать рак и может
изменить способ лечения опухолей. Ученые объединили ес-
тественные молекулы (липиды и части хлорофилла) в кро-
шечные сферы с ценными свойствами: порфисомы находят
раковые клетки и сообщают о них флуоресценцией, а таюt<е
мог}п их уничтожать.
Одна схема требует облучения лазером: наночастицы по-
глощают свет определенной частоты, разогревая раковые
клетки до смертельных для них 60 градусов. Еще один вари-
ант - порфисомы переносят внутри антираковые препараты
и выпускают их, где нухно. При этом наночастицы безопасны
для организма в целом и постепенно раэлагаются без допол-
нительных средотв.

ПК-ПВНСИОНЕР

Еще одна причина для конфликта
поколений устранена: теперь отцы
и дети могуr говорить на одном ком-
пьютерном языке. Специально для
пожилых людей, которые хотят ос-
воить Интернет, разработан Kiwi РС.
.Щесктоп работает под управлением
Ubuntu Linux. Клавиаryра Kiwi ярко
раскрашена - это помогает набирать
текст, а в интерфейсе предусмотре-
но специально настраиваемое меню
(что обеспечивает быстрый досryп
к часто испольэуемым программам).
И конечно, используются крупные
шрифты и картинки,
На сайте производителя Kiwi
РС стоит 5ОО долларов.

Еwт.аtпш.rч мпlмппrrr
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Кдмврд для Авто
Компания Treelogic, известный производитель
GРS-навигаторов, выпустила новую камеру зад-
него вида, Поскольку Treelogic TL-C,1 Wireless
использует беспроводное соединение, "эадний
вид, превратился в условность: камеру легко ус-
тановить в любой точке автомобиля. Она подсо-
единяется к фонарям заднего хода; сигнал идет
через специальное устройство, подключенное
к розетке на дисплее навигатора. Все работает
в автоматическом режиме.
Изображение весьма четкое даже при пло-
хой видимости (светочувствительность
составляет О,О1 люкс), камера имеет вы-
сокое разреrление (252 ОО0 точек), угол
обзора - 17О". ,Щополнительная ИК-подсвет-
ка не нужна. При этом устройству не страшны
ни дохдь, ни снег, ни пыльные бури... но на Край-
нем Севере им лучше пользоваться осторож-
но: камера работает в диапазоне темпераryр
от -20 до +60оС.

СлвзоточивАя сигнАлизАция
Против воров придумано много чего: бронированные двери,
видеонаблюдение, капканы. .Щля отпугивания чаще всего ис-
пользуются сирены - громкие, но в целом безобидные. Одна-
ко теперь ваше хилище может в буквальном смысле посто-
ять за себя: изобретатели компании Heracles создали Burglar
Blaster - устройство, выпускающее слезоточивый гаэ.
Изобретение не зависит от подачи электроэнергии, ра-
ботает от аккумуляторов (одного набора хватает на че-
тыре rода). Естественно, (сторож> срабатывает не сразу,
а через 40 секунд после открытия двери. 3а это время хо-
зяин должен успеть отключить сигн€Iлизацию. Специальных
инструментов для настройки Burglar Blaster не требуется, и в

эксплуатации он неприхотлив - его можно даже закрасить.
Для защиты отдетей и продвинугых взломщиков предусмот-
рена секретная кнопка активации и функция смены кода.
Купить прибор можно на официальном сайте за 600 дол-
ларов.

MIbxatht-ш 05/аotl rц
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Несколько странный виртуальный музей
от компании Adobe не лишен очарования. По-
скольку он позиционируется как пространс-
тво для демонстрации не каких-нибудь,
а революционных цифровых работ, пред-
ставленный контент порой вызывает смешан-
ные чувства. Чего стоят хотя бы вирryальные
глаза и уши, призванные ориентировать вас
в этом необычном пространстве...
Зато здесь можно получить комментарии эк-
спертов - специалистов по цифровым техно-
логиям. Музей открыт 24 часа З65 дней в году,
экспозиции постоянно обновляются. Но даже
после закрытия очередной выставки, работы
еще долго можно видеть в архиве.

Хлопок одной ладони - это звук тишины. Все
остальные звуки делаются двумя руками, и из
них можно создать симфонию. Когда вы захо-
дите на handsonlycpr.org/symphony/, звучат
только три инструмента (читай: три пары рук)
из 12. Кликая на остальные в разной после-
довательности, можно каждый раз создать
новое произведение в стиле латина, хип-хоп
или проото танцевальную музыку. А придума-
но все это американской Ассоциацией здоро-
вья, которая напоминает: в ваших руках сила,
способная кого-то спасти - симфонию допол-
няет видеоролик о том, как правильно делать
искусственное дыхание. Ненавязчивое обуче-
ние полезным навыкам.

.ýtr
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Discover the Best of the web
Slumblellpontakesyo!toФebpaqes phoIos andlldeoshandp]ckedt!rrllle.ljar]al\e

пппdеd реор]е see а Dёmо ,

Конечно, можно искать интересные ресурсы и с помощью нашего "Фильтра,. Но если вас ин-
тересует только узкая тематика и она не всегда совпадает с нашим выбором, зайдите на
Stumbleupon.com: здесь легко наЙти много занятного, не перелопачивая кипы ширпотребных сай-
тов. Регистрируетесь, выбираете волнующие вас разделы, нажимаете на stumble, и в окне браузе-
ра открывается случайный сайт по одной из выбранных тем - причем "случайный" означает не (ка-
коЙ попало", а <один из лучших>,

Еще здесь можно общаться: предпочтения фиксируются в личном блоге, который рано или поздно за-
тянет вас в сообщество по интересам.

t+r
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Говорят, человек за всю жизнь
оставляет после себя кучу му-
сора размером со слоненка. На-
верное, в данном случае слухи
преуменьшены, потому что <сло-

нята> некоторых не помещаются

в специальные контейнеры, а жи-
вут на улице и в местах обще-
ственного отдыха.
А вот калифорнийская художни-
ца Кристина Льюис (Kristina Lewis)
производит не мусор, а искусст-
во. Точнее, искусство из мусора:
вещи, которые обычно выбрасы-
ваются, она использует для своих
инсталляций - чтобы узнать, на-
сколько можно одушевить неоду-
шевленное.
Поскольку хлам обычно само-
стоятельно возникает из ничего,
проблем с поисками материала
у мастеров трэш-арта (к ним и от-
носится Кристина) не бывает:
стоит только открыть гараж, вый-
ти на задний двор или заглянуть
на антресоли.
Опознать в этих произведени-
ях упаковочный картон, старые
туфли или трубочки для коктей-
лей довольно трудно, да и надо
ли? Но поупражняться можно -
на сайте автора kristinalewis.com.

,п:
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С mроumе льсmво оOноео кчломеmра poccuйcKux 0ороz
обхоOumся 0ороэюе, чем сооруженuе оOноzо кчломеmра

аOронноzо коллаrtOера в Швейtl,арuч, 0ля коmоро?о
0олбчлч скальную mолщу. А сосmоянuе наlлuх 0орое

все хуuсе u хуже. Чmо же меlлаеm Poccuu сmроumь ux
каче сmвенны мч u б е зопаснь t Mu?

Воm об эmом мы u решчлч поеоворumь
с uзOаmелем <<ММ>>

АлексанОром Ивановuче м HoBuKoBb l м.
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- россиЙскиЕ дороги длвно стдJtи прит-
чЕЙ во языцЕх - нщлрgу о них сложилось
столько лФоризмов, почЕму хЕ Mbl нЕ мо-
,(Ем построить хорошиЕ дороги, нАпримЕр,
КЛКВФИНЛЯНДИИ?

- Про аороги - это такой же вопрос, как
и про всю нашу жизнь: дороги и гаишни-
ки на них. Это как некий информационный
срез. Например, ди того, чтобы получить
информацию о состоянии здоровья, у чело-
века берут анализы
крови и делают соот-
ветствующие выводы
о процессах в орга-
низме. Если условно
государство принять
за организм, то дороги
и люди, которые кор-

flоюги и люди, которыЕ

дехп,низд нолера L -

коров в прошлом году куда-то вывезли. Мой
дом стоит на краю болота, топкое место,
по нему не пройдешь - крапива... Не говоря
про то, что все кругом запущено. И посколь-
ку я там поселился лет 1 5-20 назад, то поти-
хоньку стал облагораживать территорию.
Где-то почистил речку, болото, выкопал
пруд, посадил деревья - и за 20 лет воз-
ле моего аома сформировался достаточно
большой ухоженный участок с озером, зе-

леной травкой и со-
снами. Получился
парк среди забро-
шенной пусты-
ни. Он без забора
стоит, и людей там
нет, но все равно
жалко, если кто-то

КОРМЯТСЯ НЛ ЭТИХ ДОЮГNQ
ПОКЛЗЛТЕЛЪ ТОГО,

что пюисходит в цеlтом
В ГФУДМСТВЕ

мятся на этих дорогах, - показатель того, что
происходит в целом в государстве. По этим
анаJIизам можно судить вообще о состоянии
государства, не абсолютно, но с большой
степенью вероятности. Народная мудрость
говорит, что все от дорог. Надо сделать доро-
ги, порядtок навести на них...

- кАк-то вы говорили о том, что возлЕ вд-
ШЕГО ДОМД ПЛОХАЯ ДОРОГА, ВЫ ХОТЕПИ ЕЕ ЗД-

дсфд!lьтировдть, но вАм нЕ рАзрЕшили.

- Не совсем так, я просто знаю, что ее
нельзя заасфальтировать.

- почЕму?
- Моя дача находится в 30 километрах

от города в деревушRе. В ней только мой
дом и еще один полуразрушенный, тула
люди приезжают как на дачу, но это труд-
но даже назвать домом, Вокруг земля быв-
шего колхоза uКрасный сеятельD, но саМОе
интересное, что этот колхоз никогда ниче-
го не сеял, а занимался животноводством.
И сейчас он полностью заброшен, все земли
поросли бурьяном и березками, последних

придет и нагадит. Жалко своего труда и де-
нег. В прошлом году я хотел этот участок
официально оформить и поехал в админис-
трацию к главному архитектору (еще и по
протекции - потому что туда не попасть
было! И это всего-навсего архитектор Все-
воложского района!). Я пришел, описал
ситуацию, показал фотографии местности,

рассказал, что там происходит. По-честно.
му. И объяснил, что хотел бы арендовать
землю у района, что я на ней не собираюсь
ничего строить или выкупать, чтобы труд
мой даром не пропал. На что получил ответ:
пмы не просили вас облагораживать нашу
землю!u На что я вспылил, конечно: .А чью
конкретно - вашу-то?u Он осекся и гово-
рит: uHy, я имел в виду районную...,, Он не
просил меня облагораживать ИХ землю!
Я ему говорю: оВы совсем с мозгами не дру-
жите! Мало того что я привел кусочек земли
в порядок, вырубил кустарник, выкосил бу-
рьян, посадил сосны, сделал мелиорацию,
выкопал пруд - вложил туда свои деньги
и время, я еще теперь готов вам платить
за аренду деньгиD. Это маленькое пятныш-
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Такая же история руем, че те надо?u
былаивгороде.Не- Глдвндя причинлпроБпЕм, Я поехал к муници-

серьезныелюм, меня
дороге примыкает КОРРУПЦИЯ, - ЭТО ОТСУТСТВИЕ выслушал один и го-
пожарный проезд, FIЁ...\l'rJл орлп: пЗнаете что?
сделанный еще при ПЕР|СОНМIЪНОИ Нам некогда этим за-
советской власти. ОТВЕТСТВЕННОСТИ ниматься, мы готовим
Это ничейный ку- отчетврайон,ивооб-

ко по сравнению с огромным Всеволожс-
ким районом - заброшенным и бурьяном
поросшим. Проблема-то в чем? В том, что
люди, находящиеся у власти, считают, что
это их земля, все их! Но это ИХ они рассмат-
ривают только с той точки зрения, как по-
лучить некую наживу, всего-навсего! Пле-
вал он на мою душу, на красоту, на озеро...
Его интересует тольRо своя мзда. Он даже
не рассматривает интересы государства -
ведь я же готов платить деньги! И не прошу
продать мне, а только сдать в аренду, чтобы
можно было хоть как-то следить за поряд-
ком. Но никто ничего недал.

сочек, поэтому там постоянная помойка
и все поросло бурьяном. Я поехал к гла-
ве Выборгского района - большой район,
большой дядьRа, уважаемый, в кабинете
сидит, нужно записываться на прием, куча
секретарей, целая чиновничья история. Я к
нему пришел и говорю, что есть брошен-
ный пожарный проезд, вот схема, я живу
на этой улице, готов деньги вложить и сде-
лать для всех детскую площадку. Сдайте
этот проезд мне в аренду, я его выровняю,
9асыплю, заасфальтирую, сделаю площад-
ку для детей, потому как на этой улице ни-
чего подобного нет, наведу порядок, может,
мусорить не булут. Он загорелся: да, это
хорошо и очень интересно, выгодно, пи-
шите письмо. Написал письмо и месяц ждал
ответа. Получил отказ со ссылкой на то, что
район якобы обратился в город, а город ре-
шил эту землю продать.

- нААукционЕ?
- Да, и назначены торги. Скорее всего,

я куruIю эry земJIю, но детскую гuощадку для
всех уже не буду делать, потому как стои-
мость земли такова, что строить ее у меня уже
рука не поднимется.

А по поводу дороги возле моего дома...
Кусочек ее как-то асфальтировали. Сначала
газовики все разрыли, сняли весь асфальт.
Пьиь сантиметра три лежит, грязь, песок.
И дорожники tuадуг асфальт прямо в пыль,
ни подготовки, ничего. Я подошел к брига-
мру и говорю: "Мужики! Вы чго делаете?u
А он отвечает: uKaK платят, так и асфальти-

ще асфальтируем не мы, а дорожная служба
Выборгского районаu. Я полдня пытаJlся свя-
заться с районной службой, дозвонился, там
мне сказаJIи, что вопрос решаJIся не у них, а в
городском комитете, звоните в город. Я звоню
в город... Но я же не моry столько времени
на это тратить! Где концы искать? С кем раз-
говаривать? Естественно, теперь грузовики
по этой дороге ездяг. Какдолго асфальт, по-
ложенный в пыль, пролежит? Кто должен ре-
шать этот вопрос? Проблема какая - нет даже
законов, по которьм можно бьtло бы.rго-то
сделать. Нет продуманного, рамотного зако-
нодательства - это первое. И второе - люди,
которые работают во власти, непонятно чем
занимаются. Муниципальные масти тольRо
и смотрят, как помешать какой-нибудь ини-
циативе. Если они мешают, то возникают
вопросы, и значимость мастей возрастает.
А если вопросы сами решаются, то муниLи-
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пальные власти будут не нужны. Поэтому
их задача - усложнить процессы решения
проблем. Человек, который живет на улице,
не хозяин. И как быть хозяевами, непонятно.
Поа аорогами идет масса коммуникаuий. все
принадлежат разным ведомствам. Как ре-
шить вопрос, кто хозяин этой лороги?

- сЕЙчдс идЕт рЕчь о том, чтоБы фир-
мд, построившАя дорогу, рЕмонтировАllА
ЕЕ БЕСПЛДТНО В ТЕЧЕНИЕ ГДРЛНТИЙНОГО СРОКА,

- Говорить можно сколько угодно, но через

два года, когда эта дорога сломается, фирмы,
которая ее делала, уже не буает. Это желез-
ная практика нашей страны. И если даже
буает фирма, не буает людей. которые эту
дорогу подписывали и строили, и взятки глад-
ки. Попробуй нашего человека как-то пер-
сонально привлечь. Люди подписали сметы,
какой-нибудь управляющий проверил и ска-
зал, что все хорошо, а дорога сломалась. Хоть
одного назови, кого привлекли к ответствен-

нодерп L

ности через два года после того, как дорога
была построена. Никого, потому что фирмы
нет. Ее открыли и закрыли под конкретного
чиновниRа, под конкретную взятку.

Вот это и есть причина того, что в нашей
стране все, в том числе и дороги, развалено.
Потому что это фундамент ответственности,
вплоть до уголовной. Человек должен отве-
чать за то, под чем ставит свою подпись.

Кто несет ответственность за качество до-
роги? За строительство? Где конкретный че-
ловек?

- У НАС ВЕДЬ И ЗАКОНОМТЕЛЬНАЯ БЛЗА ПОД-

вЕдЕнд очЕнь рлспльlвчАто, ну, тдм, штрлФ
кдкоЙ-то...

- С кого? Если фирма закрылась, кто буает
искать этого человека?

Вторая крупная история - нашим госу-
дарством управляют дилетанты, Каждый
вновь прибывший на свою должность чинов-
ник увольняет старую команду и набирает
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новую, Что это за люди? Кто-то из бизнеса,
знакомые. Кто-то торговал мебелью - теперь
комаFцует вооруженными сшами. Каждый

должен заниматься своим делом, разви_
вать профессию, к которой имеет призва-
ние. Мьl почему-то считаем, что если ничего
не умееIль - Lци работать чиновником. Если
даже ничего не сделаешь, то хоть стыришь
.по-нибудь. Но ведь это неправиJtьно. Бьпь
чиновником - это про- _ не полазил бы по кар-

фессия. Если ты архи- МЫ ПОПМТИ ПОД ДВОЙНОе манам автовладельцев.
теRтор, то и занимайся нмлогооБложЕниЕ, Да, на машинах ездят

НТ'#:"'*, " :# Во всвм мирЕ ото ::rffi::";: ";Т;
чиновник, то можеlль 3АПРЕЩЕНО что огромная армия
бьпь кем угодно... По- людей должна кор-
чему? Если хочешь быть чиновником, нужно
законtlить специальный вуз, который готовит
по профессии чиновник, полу.lить какое-то
звание, какую-то должность минимальную,
побегать, пожить, вырасти, получLtть назна-
чение куда-нибудь в тьм)ларакань, которой
кто_то должен управлять.

Если бы чиновники бьии профессиональ-
ными людьми, многие проблемы снялись бы.
Людей бы со школы готовиJIи в чиновники,

учили бы строить дором, принимать, счи-
тать их. Как минимуltt, вновь приходящий
чиновник не менял бы всю комаrцу, чгобы

у него не было такого резерва - всех поме-
нять на своихдрузей. Потому что управrIение
государством - это не дружеская компания,
а серьезная работа, но на сегодняшний день
9то, мяко говоря, балаган. Вот поэтому нет
дорог и не будет, пока не изменится вся с,трук-
тура законодательства, подготовки чиновни-
ков, персонаJIьной ответственности за любое
дейgгвие - если ты поставрUl где-то подпись,
ты за это должен отвечать до конца жизни,
рии не ставь тогда. А всем ruевать. ООО от-
крьши, построи.пи что-то, эавтра закрьши,

разбежались - и все. Если дом упадет через
некоторое время - никто за это не отвечает.

Я уже не говорю о тех, что стоят на дорогах
и просто кормятся.

- доро)(ндя милиция нЕ слЕдит зл БЕзо-
пдсностью и здчАстую нЕ помоглЕr двпкЕ-
нию, дмЕшдЕт.

- Кроме того, они просто воры и пресryп-
ники. Все до одного, включая их самого глав-
ного. Нет там ни одного человека, который

миться за их счет. Плохие мы налогоrutатель-
щики или нет - вопрос десятый, мы нанимали
их для того, чтобы они обеспечили нашу бе-
зопасность на дороге. Мы покупаем им ма-
шины, квартиры, платим им эарплаry, пен-
сию, даем форму. Если посчитать по стране,
думаю, что это бешеные деньги. У них такие
приборы... Они же денег стоят, и эти де-
ньги мы им дали.,Для чего? ,Щля того, чтобы
они кормили свою семью, покупали дома
на Бали, давали взятки в Москву. Мы попали
поддвойное налогообложение. Во всем мире
это запрещено. А безопасность на дорогах,
она ведь этим не обеспечивается. Сколь-
ко бы ни повышали штрафы за нарушение
ПДД, как происходили аварии, так и будут
происходить. И ничего не сделаешь, потому
что изначально неправильно построена ме-
тодология урегулирования этих отношений.
Потому что люди, Rоторые стоят на дорогах,
плевали на безопасность. Они зарабатыва-
ют свои деньги, и чихали они на то, как ездят
эти автобусы, бьются, не бьются... гибнут
люди или нет...

- д культурд вомЕния - онА имЕЕт знд-
чЕниЕ?
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- Да дело изначально не в кульryре вожде-
нияJ хотя она тоже важна, а опять же в персо-

нальной ответственности. Человек, который
нарушает правила, реально понимает, что его
поймают гаицники, худо-бедно он все равно
рассчитается.,Щаст взятку, откупится. Я уже
не говорю о том, что деньги идут не государс-
тву. Это огромный поток, который мог бы идти
на ремонт дорог, на пешеходные переходы,
на разметку. И есть огромная армия гаишни-
ков, которая ryпо сидит на этих бабках, Что-
бы перекрыть дорогу дпя ремонта, например,
срочно, без согласований, гаишники берут
200 тысяч рублей за один день. И куда идут
эти деньги? А изменится это только тогда,
когда придут нормальные люди к власти, про-

фессиональные, и перестанут думать только
о том, как украсть побольше,

Сегодня у нас количество машин растет
с бешеной сRоростью, и проблемы нарастают
как снежный ком. Возьмем парRовки во дво-
рах. Новостройки, Всем известно, что коли-
чество машин будет увеличиваться, но масса
новых домов строится без парковок. Мы же
прекрасно понимаем, что если люди Rупили
квартиру за 100-200 тысяч долларов, то у
них есть машина, зачастую и не одна. Где-то
же они должны их парковать? Никто об этом
не думает. Значит, все машины будут стоять
во дворе или выползут на проезжую часть,
сузят дороги.

_ ХОТЯ НАШИ ДОРОГИ НЕ ТОЛЬКО СЛМЫЕ ПЛО-
ХИЕ, НО И САМЫЕ ДОРОГИЕ В МИРЕ, ЧИНОВНИКИ
ЖЛЛУЮТСЯ НД НЕХВДТКУ СРЕДСТВ ДЛЯ ИХ РЕ-
монтА и строитЕльствд. кАк BbI относитЕсь
к прЕдлохЕнию увЕпичить нАJlогооБложЕ-
НИЕ ДВТОВЛАДЕЛЬЦЕВ? МО)КЕТ, ЕГО ВКЛЮЧИТЬ
В СТОИМОСТЬ БЕНЗИНА, КАКВ ЕВРОПЕ?

- Я заплатил налог за свою (аудиD что-то

около 1 00 тысяч рублей, и он меня здорово
поразил. На мой взгляд, эта цифра уже бес-
предельная, а вот сказать, что дороги стали

лехеIиз,\1 нодерп L

Л, Фундамент ответственности

лучше, я не могу. И вопрос не в том, какова
сумма налога, а в том, как буаут тратиться эти
деньги. Пока что эти деньги тратятся плохо,
неправильно. Надо менять подходы, законы,
людей, следить за этими деньгами и вводить
персональную ответственность. Через бен-
зин мне кажется логичнее, потому что если
у тебя есть большая представительская ма-
шина и ты ездишь на ней только встречать
гостей, а сам пользуешься маленькой, то и
платишь столько, сколько бензина исполь-
зовал. Здесь есть логика. Хотя на маленькой
машине по нашему городу не проедешь...

_ случдllось ли вдм Ездить по плдтным до-
рогдм в россии?
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L, Вiлядитесь в <лицо страны>

- Это классная тема - по поводу шrат-
дорог. Есть у нас oдra Iиатная дорога

пуп4 на Украину через Невель - малень-
городок на границе Псковской области

Белоруссией. Казалось бы, цеrпр России,
такая глушь! С одной стороны, отлич-
место, леса_ Rрасивце, озера кругом,

такое чувство, что в том лесу еще мож-
встретить партизан. Можно в Невеле,

заеэжая в Белоруссию, свернуть на Смо-
нсйево. fдинственная дорога: иJrи че-

лес 100 или 2ОО киJtометров до Смоленска.
Знак - шrатная дорога. Я приезжаю, пово-
рачиваю - точно, ruIатная. Стоит проходная,
чrлагбауr,r, срtдит в будке тежа и за проезд
берет 170 рублей (это было несколько лет
назад). .Д,орога разбитая в хJIам (смееmся),
через лес, ни населенных пунктов, ничего -
и ад.rинистрация области или района берет
за проезд деньIи. Ни объехать, ни пройги,
стоит миJrицейская машина, потому что на-
род скаtц€мит. Кула илуг эти деньги? Когда
говорят про шlатные дороги, у меня в головеБелоруссию, или по этой дороге через

lErlшl



А. Кто отвечает за качество строительства?

все время этот пример. Опять все упирается
в те же проблемы, о которых я говорил выше.
Людям, которые стоят у власти, им должно
быть стыдно за самую главную дороry Моск-

бенно зимой, через каждые З00 метров знак,
за ним смотреть надо, илут фуры, закрывают
эти знаки. Ошибиться и попасть на полосу
встречного движения - пять сеRунд, а потом

удивляемся, что эта дорога опасна. Кто мог
придумать такую дорогу?

- Д СЕЙЧДС ОНД ЕЩЕ ВСЯ В Я МЛХ И ДЫ РДХ, ОСО -

БЕННО НЕ РАЗГОНИШЬСЯ.

- Люди наверху все время говорят про
платную трассу Москва - Петербург. Олна
главная дорога в стране - всего 700 километ-

дех&низд нолар8 L ц

ров. Пусть бы они проехали по этой трассе
на своей машине, без охраны и за рулем.
Когда мы сделаем аороги? Когда сделают
трассу Москва - Петербург, и не платную,

а желательно бес-
платную. Чтобы хотя
бы четырехполоска
была человеческая.
Ровная, без выбоин.
Я знаю, почему

не строят, наверное,
денег в стране не хватает. Как-то я ехал
в Кисловодск, не знаю, сколько до Москвы
было гаишников (в засадеD, но мы насчита-

ли запрятанных гаишных машин 36 штук.
За полные сутки. Через каждые десять ки-
лометров стояли в кустах и, естественно,
деньги брали в карман. Конечно, не бу
в стране денег на дороги. Откула? Все га.
ишники на машинах, с камерами,
ми... Из них же никто государству
не перечислил. А может быть причина в
что никому хорошие дороги не нужны? r

ва-Петербург.Ямно-
горазездилпоней,это ВЛДСТИ ДОЛЖНО БЫТЪ
ужас! Это лицо стра- стыдно зл слмую
ны! Часть дороги трех-
полосная - кто приду- ГЛАВНУЮ ДОРОГУ
мал эти три полосы? Москвд - ПетеръуРг
Это очень опасно, осо-

:r,
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Hu оOна проблема еLце не получала решенчя оm
мно?окраmно?о повmоренчя uзбumьх формулuровок.
Поэmому сmарую песню ryро <0ураков u )opozll>> Jчложно
0аже не начuнаmы !а u 0ело-mо, в общем, не в moJvt,
чmо в Россuч плохuе dopoeu. Дело в mом, чmо ux неm.

сли сравнить страну с живым организмом, а транс-
портную систему - с кровообращением, то атлас
автодорог России похож на медкарту больного,
находящегося при смерти. От столицы-(сердцаD

радиально разбегаются (сосудыD и печально об-

рываются где-то на подходе к Уралу, который, как
известно, uхребет Россииu. .Д,о периферии орга-
низма - (рук,, и (ногD - пРактИЧеСКИ НИЧеГО Не ДО-
ходит. Любой врач вам скажет, что таR начинается

неRроз, то есть попросту отмирание частей еще живого тела.
Сеть,трасс федерального значения кривоватой снежинкой распластiшась

на европейской терригории России и дала одинокий побег вдоль южной гра-
ницы на,Д,альний Восток. Вся остмьная террLrтория огромной страны, судя
по всему, федерального значения не имеет. Иmересно, кто так решил?

сЕгодня всЕ российскиЕдороги делятся на четыре категории.
Категория первая, можно сказать, элита транспортной системы - это евро-

пейские маршругы. }ги дороги - часть общеевропейской сети, они пересека-
ют границы России и связывают страну с внешним миром. Видимо, указанию
на Европу они обязаны и характерным префиксом - Е.

Естественно, европейские маршругы начинаются не на погранзаставе.
На территории России они частично совпадают с участками трасс фелераль-
ного значения, в теории соединяющих Москву с региона.пьными администра-
тивными центрами (да-да, все дороги по-прежнему ведуг в Рим. Пусть и тре-
тий). Но, как мы уже сказ€йи, успешно сеть фелеральньж трасс справляется
с этой задачей лишь на европейской части страны. uФедералкиu имеют перед

номером префикс М (за некоторыми исключениями) и финансируются из фе-
дер€иьного бюджета.

,Щором классом пониже - ремонального и межмуниtипаJIьного значе-

ния - обозначаются кодовыми буквами А и Р соответственно. Огкуда беррся
деньм на их содержание, думаю, догадаться несложно.

Самые маJlозначительные дороги - местного значения - существуют под
скромным префиксом Н и, суля по их состоянию в большинстве случаев, ни-
кем не финансируются со времен uаря Гороха.

L
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впрочЕм, категория дороги еще ничего не говорит
о степени ее годности для проезда автотранспор-
та или уровне финансирования. Можно встретить
прекраснуЮ ровнуЮ (местечковуЮ" Дороry (осо-
бенно если где-то рядом прячется коммерческое
предприятие, заинтересованное в удобном подь-
езде к своей территории). А можно - увязнуть
по бампер на федеральной трассе под Москвой.
Например, дурную славу снискала отмеченная
на карте ровной желтой линией фелеральная трас-
са Р- l 76 uВяткаu (Чебоксары - Йошкар-ола - ки-
ров - Сыктывкар). На интернет-форумах автомо-
билисты, не жалея крепких словечек, описывают
ее ужасающее состояние и совеryют объезжать
uгиблое MecToD стороной. Гороау Кирову, видно,
вообще не везет с дорогами. Та, что соединяет его
с соседним Глазовом, тоже считается проходимой
только сухим летом или зимой. В остальное время

у желающих попасть из пункта А в пункт Б есть два
варианта: трактор или электричка.

кАк вооБщЕ можно насыпать (тропинкуD из гравия

и назвать это федеральной трассой? Как сплош-
ное (болотоD может оказаться дорогой региональ-
ного значения? Был ли в своем уме тот, кто строил
эти издевательские дороги и присваивал им не-
СООТВеТСТВУЮЩИе СУТИ (ЧИНыD?

Вот здесь и коренится основная проблема.
В России уже давно никто ничего не строит. Аб-
солютное большинство дорожных работ - это ре-
монт старого покрытия.

Как правило, то или иное (зваНиеD присваивают

уже существующей дороге на основании важнос-
ти ее местоположения. То есть до недавнего вре-
мени никто не строил федеральных трасс. Просто
дорожная сеть понемногу (расползаласьD, и в кон-

це концов очередным решением правительства
какой-нибуаь участок между крупными городами
назывался федеральной трассой, вносился в офи-
циальный перечень и обретал соответствующую
приставку к номеру.,l wwW.еlmm.rч ]iашшrы [ цl0шшзIll
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В России ужЕ длвно
никто ничЕrо нЕ строит.
АЪСОЛЮТНОЕ БОЛЪШИНСТВО
дорожных рлБот - ето
РЕМОНТ СТЛРОГО ПОКРЫТИЯ

4 Труд"ости перееэда

ЗЛ ПОСЛЕДIIНЕ NСЯТЪ ЛЕТ ОБЩЛЯ ПР|ОТЯ-

ЖЕННОСТЪ АВТОIЦОБНJIЬНЫХ ДОРor В РОС,
СПН ЕЖЕГОДtО УВЕЛПЧНВАJIЛСЬ В СРЩItЕМ НЛ

4тъIсrнп киломЕтюв. Федеральные дором при
этом (прирастсйип каяцый год всего километров
на триста. И это с у{етом того, что официальная
статистика не обязательно отражает материаJIь-

ный прирост дорожной сети. Статистtаческое

увеличение может бьпь и формальным, создан-
ным за счет вкJIючения в ряды uфедералокu старьж

}л{астков дорог.

когм зАдАЕцlЬся 
_ 

вопРосоМ : кКто cTpol,iT доро-
м?л, перед мысленным взором в первую очередь
предстают образы рабочих в оранжевых жилетах,
во вторую - през}цеFIта, толкающего речь перед
Федеральным Собранием, в которой говорится
об инновациях, модернизаtии и нанотехнологиях.
Но ведь мехцу первым лицом государсгва и без-
вестным Васей, работающим на асфальтоуклад-

чике, должно бьгь промежуточное звено. В каких
кабинетах решают, промадывать Васе дополни-
тельные триста метров трассы оДонu иJIи ремонти-

ровать урюпинскую поселковую дороry?
3десь всплывает знакомаrI с давних времен

аббревиаryра - Автоаор. Праваа, скрьваться
за этим названием моryт абсолютно разные орга-
низаtии. Главный российский Автолор - это Фе-
дераJIьное дорожное агеt{тство при Министерстве
транспорта FР. Кроме того, в кахцом регионе
есть собственный, местный Автолор. В сушдносм
то же предприятие, только локtйьного масштаба.

Именно эти госорганы решают, что строить,
как строить, кому строить и сколько денег будет
на это потрачено - то есть объямяют теtцеры
на строительство и ремонтдорог.

Несмотря на широкое распространение, фор-
мально термин (теtцер}, (от английского tепdег -
предложение) в российском законодательстве
отсутствует. Вседело в неточности определения.

MшEdtlEl.nt "___о,,5lаоп _I +ц
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В ндшrй стрлнЕ
СЕГОДНЯ ИСПОЛЪЗУЮТ

ТЕХНОЛОГИИ,
во всЕм остлIlъном

МИРЕ УСТЛРЕВШИЕ
МНОГО ЛЕТ НЛЗДД

Тендер - конкурентная форма отбора предло-
жений на поставку товаров или услуг. Однако
организован этот отбор предложений может
быть по-разному. Тендер - это и конкурс, и аук-
цион, и запрос котировок, etc.

uБигваu за государственные заказы, в том числе
на строительство автодорог, может происходить
в любой форме. Одно требование к государс-
твенным теFцерам, впрочем, имеется - они всегда
проходяг только в один этап. Поаробно процесс
организации теFцера описывают Федеральный
закон Российской Феаерачии N 94-ФЗ uO разме-
щении заRазов на поставки товаров, выполнение

работ, оказание услуг для государственных и му-
ниtипальных нуждD и Постановление правитель-
ства РФ "Об угверяцении Правил оценки заявок
на участие в конкурсе на право замючить госу-
дарственный или му ниlмпальный контракто.

Кстати, названный федеральный закон - один
из (страдальцевD 

российского законодательства.

Экономисты, участники торгов и сами заказчики
постоянно обвиняют его в неточности, неэффек-
тивности, непригодности и прочих uHeo. И об-
винения имеют под собой почву. В этом просто
убедиться - достаточно посмотреть выпуск ново-
стей. Победитель теLцера на строительство взял
аванс, купил четыре uбентлио, не расплатился
с субподрядчиками и перестал отвечать на пись-
ма и звонки. Илидругой вариант: вместо конкур-

са, на котором учитывают цену и гарантируемое
качество исполнения работ, был объявлен аукци-
он, то есть, по сути, брошен клич uKTo дешевле?о.
Подрядчик согласился сделать все за три копейки
и большое спасибо. В итоге - дорога, на которую
не то что выезжать - смотреть без слез нельзя.
Плюс судебные тяжбы, плюс издержки на ре-
конструкцию. Скупой платит дважды.

Впрочем, подобные сиryации характерны
в большей степени для регионального и муници-
пального дорожного строительства. Федеральные
заказы даже на бумаге может (потянуть, очень не-
большое количество компаний, вроде столичного
uМос.Д,орСтроя".

В случае с те}цером государство и компания-
подрядчик выступают как заказчик и исполнитель.

E1.1
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Л Копать асфальт - добрая российская традиция
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тЕндЕрьl и концЕссии - нЕ щ,инствЕнньtЕ спосоБьt вздимодЕЙствия госумрствл и члс-
ТНОГО СЕКТОРА НД НИВЕ ДОРОЖНОГО СТРОИТЕЛЬСТВД.

В России начинают осваивать так называемые контракты жизненного цикла, они же - КЖЦ или LCC
( life cycle contracts),

Условия таковы: частная компания самостоятельно, на собственные средства, проектирует и строит до-
роry. Она же в течение следующих 20-З0 лет ("жизненного цикла") отвечает за функционирование и ремонт
объекга. А государство реryлярно выплачивает (частниý> некую сумму, которая может меняться: компанию
штрафуют за несвоевременный ремонт или отсугствие дорожных знаков и премируют, например, за низкое
количество,ЩТП.

Эта схема успешно применяется в европейских странах: Финляндии, Швеции, ,Щании. fiL] выгоден для
всехзаинтересованныхсторон.Строителямиремонтникам гарантированадолговременнаяприбыльотгосу-
дарства, не зависящая от стоимости проезда и цен на придорожную рекламу. Государство получает готовый
к эксплуатации объеrг без насилия над бюджетом. А люди - высококлассную и притом бесплатную дороry.

Не удивительно, что Автодор всерьез заинтересовался западным опытом. В частности, в Санкт-Петер-
бурге по КЖL] планируют строить транспортную развязку на Пироговской набережной при сьезде с Сам-
псониевского моста,

строитЕльныЕ компАнии теFцеры примеRают
тем, что государство - надежный плательщик. Дя
государства тендер хорош, поскольку у него есть
возможность выбрать из всех желающих того, кто
сделает дешевле и быстрее.

Иначе отношения между госорганами и частным
сектором выстраиваются при заключении концес-
сионных соглашений на строительство дорог.

Здесь для начаJIа нужно рассказать об Автодоре
номер три - государственной компании uроссий-

ские автомобиJIьные дорогиD, Компания была со-
здана в 2009 голу, и сразу же получила в довери-
тельное управление от государства федеральные
трассы М-1 uБеларусьD и М-4 ufioHo. Именно с го-
сударственноЙ компаниеЙ uАвтодорu связана наде-
лавшая в прессе шуму история с введением плат-
ных участков на федеральных дорогах. Прама,
в 2010 году компания ввела в эксtuуатацию толь-
ко один таRоЙ отрезок - обход города Задонска
и села Хлевное в Липецкой области, Однако уже
в первые сугки за проезд через этот участок трас-
сы uДонл было собрано более миллиона рублей.

Это возвращает нас к теме концессионных со-
глашений на строительство дорог и заодно напо-
минает о серьезной проблеме транспортной сфе-

ры - поиске источников финансирования.
Концессионные соглашения в российской прак-

тике замючаются именно на строительство плат-
ных дорог. Собственно концессия состоит в том,

ihcilrr! rпd th.lпlrБ

что некоему третьему лицу передаются права
на пользование публичньм имуществом, в нашем
случае - автодорогой. Третье лицо эry дороry ре-
моFггирует и-ди строит, делает платноЙ, пол}^]ает \
прибыль и часть отдает концедеFrгу - государству D
илигоскорпорации(Автодоро.Ивсеввыигрыше. 7

Правда, нА росспЙскоЙ почвЕ влрнлIIт
С КОНIJЕССИЯМИ И ПЛАТНЫМИДОЮГЛМИ ПОДВЕР-
гАЕтся сУЮВоЙ КРИТИКЕ. Во-первых, платные
дороги хороши, когда транспортная сеть страны
уже достаточно развита и находится в приличном
состоянии. Тогда платные дороги используются
lия снижения транспортной нагрузки на основ-
ных направлениях,и у них всегда есть бесплатная
альтернатива. Во-вторых, сегодня цена одного ки-
лометра дороги в России такова, что для концесси-
онеров ее строительство окупится тольRо при ас-
трономических ценах на проезд по rиатному пути,

Бюд)(Eт, в котором всегда на все хватает денег, -
это бюджет сказочного Тридевятого царства, а не

реального государства с его проблемами. Однако
суматошные телодвижения госорганов по изыска-
нию средств на дорожное строительство дают по-
нять, что здесь мы имеем дело не просто со слож-
ной проблемой. Строительство дорог в России
находится в сиryации, которую лигераryрно ха-

рактеризуют как катастрофическую, а в разгово-
рах - более Rратко, емким, но непечатным словом.
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в суlлности, корень проблемы - технологический.
В нашей стране используют технологии, во всем
мире устаревшие много лет назад. Отсюда - и фе-
дераJIьные трассы, похожие на тропинки, и огром-
ные суммы, затрачиваемые на ежегодный ремонт
дорожного полотна, и темпы строительства дорог,
которые, по предсказаниям экспертов, лет через
пять приведуг страну к транспортному коллапсу.

Главная технология строительства дорожного
полотна в России - асфальтобетон - покрытие
дорог смесью из щебня, песка, минерального по-
рошка и битума. Что такое асфальтобетон для
российской транспортной сети, можно рассказы-
вать в жанре социальной антиремамы.

Асфальтобетон - это полное несоответствие
миматическим условиям России: низкая морозо-
стойкость и плохая реакция на жару.

Асфальтобетон - это мягкое поRрытие, не спо-
собное вьцерживать современные транспортные
нагрузки, часто образующее колеи и выбоины.

Асфальтобетон - это постоянная потребность
в биryме, цена на который растет пропорциональ-
но повышению цен на нефть.

Для прЕдотврлщЕния
трлн с п о ртн о го колллп сл
Россия долх{нл строитъ
3О ТЫСЯЧ КИЛОМЕТРОВ
дорог в год

В итоге, асфальтобетон - это неподъемная для
бюджета страны стоимость дорожного строи-
тельства, постоянные (недоремонтыD и запла-

ты на дорожном покрытии, огромные расходы
(до 50 прочентов) любого бизнеса на транспорт-
ные услуги и грузоперевозки.

По законам жанра осталось только добавить:
скажи асфальтобетону uHeTu !

За Рубежом 1 5-20 процентов !ТП происходит из-за дефектов дороги. А в России... дороги так хороши,
что подобной статистики даже не ведется, .ща и среднестатистический автомобилист скорее махнет
на все рукой и уедет восвояси, чем будет доказывать сотрудникам ГИБДД, что он <не верблюд". Если

вы хотите стать одним из пионеров борьбы за точность российской статистики !тп, вам не помешают
НЕСКОЛЬКО СОВЕТОВ.
Итак, дорога была плохой, вечер темным, а знаки призрачными. Когда вы это осознали в полной мере,
было уже поздно. Bbl остдновились, включили ,,двдриЙку" и вызвАлИ ГИБДД. Пока ребята
в форме едл к вам, можно скоротать время несколькими способами.
Во-первых, приставать к прохожим, то есть устдновить свидЕтЕлЕЙ. Пожалуй, лучше не заявлять
им так сразу, что они свидетели. Иначе разбегутся, Но можно ненавязчиво обратить их внимание на со-
стояние проезжей части, нарушения целостности дорожного полотна, отсутствие дорожных знаков
и ограждений. Пусть посочувствуют вашему горю, а вы пока аккуратно придержите их за лацкан.
Во-вторых, нужно 3АФИКСИРОВДТь ДоРоЖныЙ дЕФЕкт и поврЕждЕния двтомоБиля
НД ФОТО ИЛИ ВИДЕО, Если причиной аварии стала выбоина на дороге, сделайте несколько фото
<виновника> на фоне предмета стандартных размеров, например - спичечный коробок или сотовый

телефон. И пусть в кадр попадут узнаваемые детали пейзажа и сам автомобиль. Не то вас могут запо-
дозрить в хранении фотографий разного рода выбоин с целью оправдаться в случае !ТП.
Но вот наконец приезжает гиБдД и заявляет, что вы зря упражняетесь в пейзажной фотографии.
мол, дорога тут ни при чем. Это вы, нерадивый водитель, не обеспечили исправное состояние авто-
мобиля. Напомните автоинспектору, что он не может определять техническое состояние автомобиля

lI Еwт.аlmm.rrr llашчtы ч i,trпrrзшl



АrIьтЕрнАтивА АсФАльтоБЕтону, которая широ_
ко применяется в Европе и Америке, - просто
бетон. На слух разница, конечно, невелика. Зато
эксплуатационные свойства абсолютно разные.

Бетон (качественный, разумеется) - жесткое
покрьпие, срок службы которого превышает
50 лет (|). rЕрi|лнскпЕ лвтоБлIIы, лмЕрн-
КЛНСКIIЕ ХЛЙВЕП, ПРЛКТИЧЕСКИ ВСЕ ЕВЮПЕЙС-
КИЕ ДОЮГИ ИМЕЮТ БЕТоННОЕ ОСНОВАНИЕ. Есть
удачные примеры и в России. Например, дороги,
построенные немцами в Калининграде во времена,
когда город еще носиJI название Кенигсберг и не
принадлежаJI Советскому Союзу, созданы на бе-
тонном основании и надежно служатдо сих пор.

сЕгодня суlцЕствуЕт три способа строительс-
тва автодорог с бетонным покрытием, Способ
первый - монолитное бетонное покрытие. Эта
технология считается самой несовершенной
из-за большой трудоемкости. Схема укладки
проста: готовится грунт, укладывается армату-

ра, льется бетон. Но то, что просто на бумаге,
требует огромного количества техники и людей

дехенизд Еодер8 L

на деле. Плюс работы по заливRе бетона не-
льзя производить при минусовой температуре.
То есть для России с ее зимами монолитное бе-
тонное покрытие - не вариант.

Второй способ - строительство дорог из пред-
напряженных бетонных плит. В основе такой
плиты - натянугые стальные тросы, которые за_

тем (обжимаютсяо бетонным камнем. ,Д,о сих пор
большинство бетонных дорог строилось именно
по этой технологии. У нее, однако, тоже есть свои
недостатки. В частности, остается нерешенной
проблема смещения плит относительно друг дру-
га, что неизбежно сказывается на качестве до-
рожного полотна.

этА проБлЕмА была решена в США с изобретени-
ем технологии строительства из постнапряжен-
ных бетонных плит. Сегодня она считается на-
иболее совершенной, На нее предлагают делать
ставку эксперты при развитии российской транс-
портной сети. Суть такова: те же бетонные плиты
в заводских условиях изготавливаются со сплош_
ными каналами в толще бетона. В процессе

( на глазок>, это работа эксперта-автотехни ка. На и нспектора у вас есть другие планы: оформить сп рав-

ку о ДТП, схему (теперь можете рассказать удержанным за лацкан, что они свидетели, пусть подпишут-
ся в схеме), ПРОТОКОЛ ОСМОТРД МЕСТА ПРОИСШЕСТВИЯ, АКТ ВЫЯВЛЕННЫХ НЕДОСТДТКОВ

дороги, оБьяснЕния.
Нагло вмешиваясь в дела и личную жизнь работников ГИБДД и дорожного ремонтно-строительного
управления (дрсу), узндЙтЕ, кто нЕсЕт отвЕтствЕнноСть зд нЕСчдстливыЙ учдсток. это
может быть кто угодно, хоть Водоканал, Точно определить, кто виноват, сможет только суд. Ваша зада-
ча - засыпать претензиями всех, кто может иметь касательство к вашей проблеме,

Для оценки ущерба пригласите независимого эксперта и представителя дорожной службы. Последне-
го - посредством телеграммы или заказного письма, Его вы так и не дождетесь, но корешки и квитан-

ции от письменных уведомлений будут доказательством вашей добросовестности.
вообще, вам предстоит масса (развлечений" за свой счет: сбор всех необходимых документов, не-

зависимая экспертиза ущерба и трассологическая экспертиза. ЧЕКИ И ЛЮБЬlЕ ПЛДТЕЖНЬlЕ ДОКУ-
MEHTbl ПО ДЕЛУ СОХРДНЯЙТЕ. Еще похвастаетесь ими в суде.
Но сначала отправьте организации-виновнику досудебную претензию. Изложите суть событий, пред-
ложите мирно возместить ущерб, укажите срок рассмотрения. Претензию подкрепите пачкой докумен-
тов по ДТП. Скорее всего, дорожникиуйдут в глухую оборону, Туr-то и наступит ваш "звездный час",

Исковое заявление отправится в суд по месry нахохдения ответчика. Если до этого вы все сделали пра-

вильно, суд примет вашу сторону. Призом для победителя станет не только "сатисфакция " , но и КОМПЕН -

сдция всЕх рдсходов нд экспЕртизьl, Адвокдтд, штрдФы и оФормлЕниЕ докумЕнтов.
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Л, Дорога в Сколково построена год назад, но уже требует ремонта

укладки стальные тросы проводятся в эти каналы
сразу через 30-40 плит. Затем тросы натягива-
ют с усилием от 5 до 20 тонн. С учетом того, что
плита имеет длину 5-6 метров, каждый 150-мет-
ровый участок дороги держится на собственном
прочном стальном (горизонтеD, которыЙ не поз-

волит плитам смещаться даже при осадке грунта.
Бригада из 12-74 рабочих способна оперативно
укладывать километры такой дороги практически
в любую погоду.

Статистика угверяцает, что для предотвра-
щения транспортного коллапса Россия должна
строить З0 тысяч километров дорог в год. В таком
случае, технология постнапряженных бетонных
плит - это, как говорится, то, что доктор прописал.

кстАти, у россии ужЕ Был шАнс перейти на бо-
лее эффективные технологии дорожного строи-
тельства. В 1960-70-х годах в рамках программы
освоения Западной Сибири только с помощью
uжелезобетонныхD методов строительств а и у да-
лось решить проблему транспортного доступа
ко многим ценным месторождениям полезных ис-
копаемых, К началу 1980-х нужно было решать:
переводить все дороги на бетонное основание
или отказаться от этой технологии. Призрак ны-
нешней транспортной катастрофы маячил еще
очень далеко. На советском ФитаникеD не хотели

думать о плохом. Шанс был упушен.
Сегодня Россия стоит уже не перед возмож-

ностью новых технологических решений, а перед

их необходимостью. В сущности, повсеместное
(замираниеD дорожного строительства отчасти

объясняется тем, что все понимают эry необхо-
димость. Если сейчас продолжить строить дороги
по старинке, то, несмотря на экономичесRую целе-
сообразность создания каждого нового участка,
В ЦеЛОМ СЕТЪ АСФАJIЪТОВЫХ ДОРОГ БУДЕТ ТРЕ-
БОВЛТЬ ТЛКИХ ЗАТРЛТ НЛ ПОСТОЯННЪIЙ РЕМОНТ
ЧТО СВЩЕТ НЛ НЕТ ВСЕ ВЫГОДЫ СГЮИТЕПЪСТВЛ.

.Щороги в России требуют инноваций и мо-
дернизации, как ничто другое. Но дастся эта
модернизация нелегко: цемент как необходимая
составляющая железобетонных конструкций
дорожает, переоснащение цементных заводов
только начинается.

А самое главное - отсутствуют механизмы
внедрения новых технологий, Планированием
развития транспортных путей сегодня занима-
ются в первую очередь экономисты и чиновни-
ки. Ученые и инженеры, как и во многих других
областях, не у дел.

Развитие транспортной системы в России се-
годня требует решительных действий, Пролол-
жая аналогию, с которой мы начали, можно было
бы сказать: "Резать к чертовой матери, не дожи-
даясь осложненияu. Но осложнения уже насту-
пили. Имеющаяся транспортная система очень
уязвима. Любая ошибка ее парализует. Поэтому
(резатьD так же страшно, как (не резатЬD, но очень

нужно. Иначе скоро придет черед другого меди-
цинского афоризма: u.Д,октор, мы его теряем!u. r,l rww.аlпп.rч мafшы [ illirrrшrшl



Болъtлая часmь наtчей жuзнч прохоOчm в 0ороzе -
mак почему бы не 0обавчlпь эmой часпlч уOобсmва,

красоmы u орuzчнальносmч?
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r В БОЛЬЩОМ ТОКИО, который включаетстолицуЯпонии и еще
несколько префектур, живет более 30 млн человек. Поскольку
японцы - еще и лидеры мирового автопрома, количество
автомобилей на душу населения в этой стране чрезвычаЙно
высоко. При этом автомобильная пробка здесь явление редкое.
Японцы просто разумно подходят к использованию пространства
и организации дорожного движения. Получается не только удобно,
но и очень красиво. К слову, их автомагистрали обходятся дешевле
московских трасс,

фонтан

r BANPO FOUNTA|N BRlDGE - детище корейских архитекторов.
Мос1 пересекающий рекуХан, украшен по бокам водяными
завесами, Через 1 0 тысяч <носиков> ежедневно проходит до ] 90 тонн
воды. А еженощно гости Сеула подолry подбирают слова, восхищаясь
подсвеченным фонтаном.
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Фантазии

мост Ченьян

r китдЙскиЙ .МосТ доЖДя И ВЕТРА В чЕНЬяНЕ,, - это крытый мост из дерева и камня, Трех-

этажное строение включаетдве мостовые платформы на обоих концах моста, три мостовые опоры, четы-

ре пролета, пять башен и 19 веранд. Общая длина моста - 64,4 м, ширина - З,4 м, высота - -l0,6 м, Мост
пересекает реку Санцзян в Гуанси-Чжуанском автономном районе и соединяетдве большие деревни,
Удивительно, что он построен без единого гвоздя,

Клубок
спагетти

i]achin0s ild r,lrсhапisms o5/zo11
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Фантазии

Rol!ing Bridge

l 1 д,i/,,i,,]i:

городах со множеством каналов.

удобство.

.:i ]i,.1l ;{ ,-i],;!: i,i незаменимы в

Лондонцы уже опробовали их

r ФотолЕгко принятьзАрозыгрыш,
но этот круговой мостдействительно сущес-
твует. Он расположен в Японии, у подножия
плотины Хиеси близ Киото. Диаметр конс-
трукции - В0 м.

Фантазии

Мост-остров

r AloLA |SLAND BRlDGE соединяет берега реки мур в

австрийском Граце, Построил его в 200З году американский
архитектор Вито Аккончи. Остров на мостике не простой: на нем
расположены бар, кофейня и площадка для загорающих.

ЕЕЕ.аtпш.rч мilltл ш м!шrшзшl
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Мост ((Волны Хендерсона))
Сингапур

Высота - 36 м

1 QСоБЕННо оН КРАСИв НоЧЬЮ. КоГДА ВК,п|ОЧЁНА LЕD.ПоДсВЕТКА.
Самый высокий (Зб м) пешеходный мост в СL,lнгапуре разработан Корпорацией
lJP из Лондона, Архитектурным бюро RSР и инхенерами из РТЕ Ltd. (Сингапур).
В основе моста семь кривых волнистых ребер из стали, придающих ему форплу
волны. В оIделке использованы пrlанки из дерева балау хорошо переносящей
влагу и жарудревесины хелтого цвета, В боковых изгибах устроены кресла и

скамейки для отдыха,

аспiпвý апd вDhапiýmý о5/?о11





дех9низд нодер8 L i

На0 созOанчеfuI плаmньж mрасс Россuя в послеOнее время
рабоmаеm все акmuвнее. Свеmлая чOея о скоросmньш
вьlсококаче сmве HHbIx ма еuсmра л ях в нашеu сmране преmвор яеmс я
в жuзнь 0овольно своеобразно. Почему Oopoeu у нас не mолько
самые плохuе, но 11 самые )opoeue?

еоретичесRи коммерческие трассы придуманы для
того, чтобы за счет дорожных сборов сделать проезд
более комфортным. Затраты на пошлину компенси-
руются экономией времени и топлива, а на собран-
ные деньги власти поддерживают трассу в отличном
состоянии. по 3АКоНу у вОДltтвлпЙ Естъ вы-
БОР - РЛСКОШЕПИВЛТЬСЯ ИЛИ СЭКОНОМПТЬ. ИНЫМИ
словами, не долкно быть платных дорог, которые
не имеют бесплатного альтернативного объезда.
Кроме того, коммерческими могут стать лишь недав-

но построенные или отремонтированные трассы (утверждение проект-
ной документации - после 14 ноября 2007 года). Так что взимание платы
на дороге, не имеющей бесплатного объезда и отремонтированной более
четырех лет назад, незаконно.

однАко дороги в россии - уж очень привrIекательный способ взимания де-
нег, начиная от (распи,IIаD средств на развитие транспортной сети и закан-
чивая сборами сотрудников ГИБДД. Учитывая национальный менгалитет,
трудно представить, чтобы власти не воспользовались идеей платных трасс
в своих интересах. Кстати, Минэкономразвития уже высц/п€й с предJIожени-
ем упразднить требование к наличию альтернативных дорог. Ремонтировать
бесплатный объезд, а потом еще и строить высококачественную коммерчес-
кую трассу? А не объявлпь ли уже имеющиеся дороги платными?

.Д,о этого ужедодумались власти Псковской области, подписав в 2001 году
uBpeMeHHoe положение об организации и использовании на платной основе
автомобильных дорог и дорожных объектов Псковской областип. Коммер-
ческими стали четыре участка: Остров - Вышгородок до границы с Лат-
вийсRой Республикой; от Изборска до Печор и далее до Эстонии; от города
Опочка до границы с Белоруссией и от Невеля до села Ольша. Право на вве-
дение платы за проезд масти отстаивали в Верховном суде.

сомнитЕльный поводмя гордости, но 62 км от Островадо Вышгородка -
самая дорогая ФрассаD в Европе: проезд стоит от З00 (легковые машины)
до 1 130 рублей (трейлеры весом свыше 8,8 тонны). На лругих псковских

г
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Белару<ь

Доюды от плаrнuхдороr
по<тупашr в целевой

бцркетный
террrmрпальный дOрожныi

фокл Псttовской Фласи
0льша

о от l50до 3Ф ру6. дя леrковых а/м

о от230до,Ш|l руб. дя фургонов,
микроавтобусов с чиоом меодо 1]

о от 2tШ до 650 ру6, дя грузовых а/м до 3,5 т

о от 560 до 1130 ру6.лля автФусOв с числOм меб
более 30, rрузовых а/м rрузоподъемнOстью

свыше 8,5 т и трейлеров свыше 8,8 т

Алтайский
край

о|
3аринско

Барнаул
о
Бийск

Липецк

область

Доход от плапой дороrи
поступат в бюдtет Р0

о 20руб.рялековыха/м
о от,Цl до 80 руб. дя rрузовых а/м

(в эвисимосп от rабарrв)

0почка Псковская

82,1 ш ВелlrкиеЛуки

Веiиlк

о от20 до 60 руб. дя разных типов а/м

Правlтельствоп PtD прttttяты реlцешrя о српrcльстве плапыl дрроr:
. учаfiховта(ш M-4cfloH>

о скоростtой автомагистралн Москва -
Gнкт-Петербург

о Щентральной кольцевой автOмфильной дороги в

московской фласти

. краfiOдар - Абlноt - Кабардинка
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участках цены колеблются от 1 50 до 220 рублей
для легковушек и от 560 до 880 рублей аля боль-
шегрузов.,Д,ля сравнения, в Белоруссии на плат-
ной дороге Москва - Брест проезд по 300-ки-
лометровой высококачественной трассе для
легкового авто стоит всего 20 рублей.

длЬтЕРндтивНого оБъЕзм перечисленные ком-
мерческие отрезки не имеют - если, конечно,
не считать uудобныхu вариантов: доехать до Лат-
вии через Себежский участок границы, сделав
крюк 160 км, проследовать через Великие Луки,
увеличив свой путь на 200 км, или вообще через
Белоруссию. Праваа, большегрузам альтерна-
тивный вариант не подойдет: на объездах вве-
дено ограничение по весу. Кстати, формально
РЕГНОНЛJIЪНЫЕ ЧПНОВННКП ВПРЛВЕ ОБЪ
ЯВНТЬ ОБЛЛСТНУЮ ДОРОГУ ПЛЛТНОЙ, ТОЛЬКО
ЕСЛИ ОБЪЕЗД ДЛИННЕЕ НЕ БОЛЕЕ ЧЕМ В ТРИ РАЗЛ,

логично прЕдположить, что самая дорогая
платная дорога в Европе - еще и самая качест-
венная. Но на деле все обстоит иначе: разбитое
полотно, небольшая ширина и рытвины. Возни-
кает вопрос: а что же местные жители? Где на-

родные недовольства, волнения? Оказывается
для своих дороги бесплатные.

А вот uчужиеD совершенно недовольны ка-
чеством трассы. Ирина из Ярославской области
жалуется в комментариях к видеоблогу ,Щмит-

рия Медведева: (Псков: выезжаем с погранки -
шлагбаум: uПлатная дорогаD - 150 рублей! Ка-
нава на канаве! Где эта платная дорога, мы так
и не увидели... Платят все... Просьба проверить
взимаемость платы на границе Псковской обл.
и Эстонииu.

fiехенизд нолера L

взимдние пллты
нл дорогЕ, нЕ имЕюlцЕЙ
БЕСПЛЛТНОГО ОБЬЕЗМ

У пРАВитЕлЬствА ПсковскоЙ области своя правда.
На их территории находятся одиннадцать погра-
ничных пунктов, ежегодно через них проходит
порядка миллиона тяжелых грузовиков, кото-

рые разбивают дороги. Получается, что трассы
используются как фелеральные, но финанси-
роваться должны из регионального бюджета.
А расплачиваются за все водители (и не только:
повышение стоимости проезда мечет за собой
увеличение цен на перевозимые товары).

На сайте администрации находим информа-
цию: летом 2010 года замгубернатора Псков-
ской области Геннадий Безлобенко после
осмотра платных дорог ненавязчиво подчерк_
нул, что их качество (должно соответствовать
европейским стандартамD. В связи с этим об-

ластному Госкомитету по дорожному хозяйс-
тву поручили в кратчайшие сроки представить
предложения по дополнительному финансиро-
ванию платных участков. В сентябре стало из-
вестно, что в 201 1 году Псковская область по-

пЕРВыЕ плАтныЕ учАстКИ НА соврЕмЕнНыХ РОССИЙСКИХ дОРогАх появились
в 1 99В году, Сначала в Саратове открыли пугепровод протяженностью километр; проезд стоил
от одного до десяти рублей, в зависимости от вида транспорта. Но вскоре мзду отменили -
слишком много было протесryющих, которые хотели пользоваться дорогой бесплатно. В том
же году в Воронежской области построили мост, заменивший автомобилистам паромную
переправу (ее сохранили как альтернативный маршрр). Легковушки платили за пользование
мостом два рубля, грузовики - десять. Так как доходы от платного участка не покрывали затрат
на содержание парома, в 2001 году проезд стал свободным,

mclhlt апd i&rlrпhпз о5/?]о11 ш



lЦ J лехвнизд tiолерr

Организация платной автомобильной дороги
Пlэавила окаЗан14я услуг по орIаl]изацrlr] l]роезда l ранспортl]ых Cpe/;cl B по платныl\4 авто-
l".tобильным дороlам общего по]lьзован7]я фе.цералыlого значения, платным участкам таких
аtзтоlиобt.tльных /lорOг, !.rвер)q]еl iFlые Пlэавtlтольствомr Рф'

Пропушlой пуtll - располо)fiенное
на территOрllи пункта 8]llмания платы

<ооруженше, обслужtlваlощк одху поло(у

двшilенrtя (пункI налl|чfi ой оплаIы, пункt
)лёктрOнноii 0платы lt открытый пунп)

Пщкт пшпноi оltлапa - прOпу(шOfi

пункт, борудованпый барьерамtt
(шлагбаумам}i), позволяющи ji

пOльзOватglю 0(уце(твлять
oплаry презда

Пунrrrлепронmй оматы - пропуск-

ной пунк1 йорудованный техничесшмя

Фед(tвамll aBlOfi апlческой lцентttфика-

циl| Iрак(пOрIхOг0 (ред(Iва и 8rпманяя
tlлаты за прOрц

Л, Не всегда плату за проезд взимает "бабушка из будки,

лучит на реконструкцию и капитальный ремонт
дорог около 150 млн рублей из федерального
бюджета. Получается чудесная ситуация: во-
дители платят за дорогу дважды - в региональ-
ную казну (плата за проезл) и в федеральную
(транспортный налог).

Как же рассчитывается (дорожная мздаu?
Плату за пользование федеральными трас-
сами устанавливает государство (сейчас это
примерно рубль за километр), а вот за проезд
по местным дорогам регионы имеют полномо-
чия назначать свою цену. Конечно, существуют
и uбесплатникиu. Но по закону это только авто-
бусы (кроме междугородных и международных
рейсов) и спецтранспорт (пожарные, полиция,
скорая, аварийно-спасательные службы, во-
енная автомобильная инспекция). .Д,ополни-
тельные льготные категории может определить
владелец платного участка дороги по своему
усмотрению.

Пунхт вrrлаllя платý - )лемент
фу(lрfi (тва плапой автомобrльноti дороп,
чере! коIФый о(уtцктs,lяеIo проезд
пOль jo8arercil плаIfi ой авIомOбильнOй

дороrой

Прездой галоtl - дохумехт 0 предвар$-
тельной оплате прое]да по платноi
апоифильнOй дороrе. 8ащантч:

fi амейки parмepott не бOлее

105 Mit х75 Mit (рOкомдей(t8хя 1 ме(яц,
3мкяца,бмкяцевш] год

мнOгOрвзOвые тмOны ( маrнитноli mло(оli
электрOнные конIакпые || бе(контактные
(mарr-карIы

I\,tmлпкl рашеm плаm за проеlц тапспорпrоrо
срелfrlи по платпыrt аmомбlrлыrы[l лOроmлl
п максlrмальныli разуср mюI"I платы }термаmся
l lравIiтельством PoctшllcKoil Фелерачltп

ЕдинствЕнныЙ платныЙ участоR на дороге фе-
дерального значения сегодня находится вЛи-
пецкой области, на трассе М-4 uДонu (протя-
женность отрезка - 52 км). Качество полотна
здесь довольно приличное (первая техничес-
кая категория), есть хорошее освещение,
четыре полосы, разделенные металлическим
отбойником. Над платным участком возвыша-
ются десять металлических опор с вмонтиро-
ванными камерами. Ограничение скорости -
1 10 км/ч.

Альтернативная дорога - не такой большой
крюк, как в Псковской области. Правда, прохо-
дит она через населенные пунRты (Конь-Коло-

дезь и Хлевное), жители которых этому совсем
не рады. Из-за потока грузовиков перейти трас-
су стало проблемой - а вдоль нее стоят и шко-
лы, и детсRие сады. Разумеется, ухудшилось
и покрытие, которое не приспособлено к таким
нагрузкам.

Етr.21пm.rч мпшл r мцшtшl



чиновники оБЕu.lАют организовать на плат-
ных дорогах различные европейские нововве-
дения - например, систему учета дорожного
движения, с помощью которой можно отсле-
живать плотность автомобильного потока, но-
мера машин, а также случаи нарушения Пдд.
Обещают наладить и придорожный сервис
(пока на М-4 он остался на прежнем уровне).

Похожие бонусы сулят водителям в Пе-
тербурге на Западном скоростном диаметре.
По словам Зарины Губаевой, пресс-секретаря
городского Комитета по инвестициям и стра-
тегическим проектам, к следующему зимнему
сезону здесь будет применен новый подход
к обслуживанию трассы: для предотвращения
скользкости дорожного покрытия заработают
автоматические противогололедные установ-
ки. Также предполагается создать круглосу-
точную дорожную службу для оперативной
поддержки пользователей при .ЩТП.

Оплата этих нововведений не отстает
в своеЙ инновационности: кроме (ручногоD

способа предусматривается электронный -
с помощью анонимных и персональных БСК
(бесконтактных смарт-карт) и транспондеров
(устройство, которое крепится на лобовом
стекле).

многиЕ ьлдгд обещают водителям на стро-
ящейся трассе Москва - Петербург. Мак-
симальная разрешенная скорость булет
150 км/ч. Сбербанк совместно с тремя круп-
ными владельцами сетей АЗС разрабатывает
систему бонусно-скидочных накопительных
карт. При условии заблаговременного попол-
нения счета даже обещают скидки на проезд!
Через каждые 45-50 км вдоль трассы буаут
инфраструктурные точки (АЗС, кафе и моте-
ли).,Д,орога строится по принципу концессии:
КОММЕРЧЕСКПЕ СТРУКТУРЫ ОБЯЗУЮТСЯ
ПОСТРОПТЪ ТРЛССУ ЗА СВОИ СРЕДСТВЛ И ПО-
Л УЧАЮТ П РЛВО Э КСПЛУЛТИ РО В АТЬ ЕЕ, ИЗВЛЕКАЯ
ПРИБЫЛЪ. Поскольку концессионеры тратят
заемные деньги, качество покрытия обещают
сделать на приличном европейском уровне -
за этим булут слеаить нанятые банком неза-
висимые инженеры,,,
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А тЕпЕрь ложКА дЕгтя. Недавно была офици-
ально объявлена предварительная стоимость
проезда: для легкового автомобиля в пределах
Московской и Ленинградской областей - око-
ло З руб. за километр, на участRе 15-58 км -
З,6 руб., по Тверской области - 1,5 руб.,
по большей части Новгородской - бесплатно.
На обходе города Одинцово - 5,4 руб/км. В об-
щем, по предварительным подсчетам, дешевле
будет ездить поездами.

По окончании договора концессии (через
30 лет) дорога перейдет в собственность госу-
дарства. Что при этом произойдет с ценами -

Трудно прщстлвитъ,
ЧТОБЫ ВЛЛСТИ
НЕ ВОСПОЛЪЗОВМИСЪ

неизвестно, но на снижение, которого ожида-
ют оптимисты, вряд ли можно рассчитывать.
В Японии, например, строительство платных ав-
томобильных дорог в основном ведется за счет
займов. Изначально планировалось, что после
возврата долгов магистрали станут бесплат-
ными, однако этого до сих пор не произошло
(а креаиты были выплачены еще в 1990 гоау).

по тому, кАк платные дороги преподносят чи-
новники, все получается очень радужно: всегда,
мол, есть альтернатива. Не хотите - не платите.
А уж если заплатите - поедете по хорошей трас-
се с ветерком! ,Щополнительные сборы с води-
телей пойдут на платные дороги, транспортные
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ОДНИ ИЗ СДМЬlХ ДОРОГИХ ТРДСС В ЕВРОПЕ - ИСПАНСКИЕ. Часть средств, полученных от их экс-
плуатации, направляется на сохранение исторического наследия Испании, В этой стране 25% дорог _
платные. Они принадлежат государству, которое сдает их в концессию частным компаниям на срок
от 25 до 75 леr Коммерческие дороги дублируются бесплатными обьездами, на усовершенствование
которых Испания тратит немалые деньги. Это вызывает недовольство концессионных компаний, заинте-
ресованных в развитии платных трасс. .Щоходы от сбора платежей на автомагистралях составляют 46о/о
национального дорожного бюджета,

В ГЕРМДНИИ CKOPOCTHЫ|E ДВТОБДНЫ БЕСПЛАТНЫ ДЛЯ ДВТОМОБИЛИСТОВ. Редкие исключе-
ния составляют тоннели в районах альпийских горнолыжных курортов. Кроме того, система сбора пла-
ты существуетдля тяжелых (более 12 тонн) грузовиков, передвигающихся по федеральным магистра-
лям дальнего следования. Автобаны финансируются за счет подорожного налога на автотранспортное
средство, а также за счет крупного налога на топливо.

СЕТЬ ДВТОТРДСС ВО ФРДНЦИИ ВКЛЮЧДЕТ КАК ПЛДТНЫЕ, ТАК И БЕСПЛДТНЬlЕУЧДСТКИ, причем
надолю первых приходится лишь 0,8Оlо общей протяженности дорог (В тыс. км из 1 млн). Скоростные ма-
гистрали в основном коммерческие, Платные автострады во Франции считаются достаточно дорогими:
средняя стоимость проезда - 0,1 2 евро за километр.

ВЕЛИКОБРИТДНИЯ 3ДНИМАЕТ ПОСЛЩНЕЕ МЕСТО В ЕВРОПЕ ПО ЧИСЛУ ПЛДТНЫХ ДОРОГ. Подав-
ляющее большинство трасс бесплатны как для легковых автомашин, так и для грузового транспорта. Стро_
ительство и обслlоt<ивание финансируется за счет подорожного налога, Исключение составляют некоторые
тоннели и мосты, а таюке въезд в центральную часть Лондона. Введение платного въезда в центр столицы
(с февраля 200З года) вызвало возмущение общественности, но так и не решило проблемы пробок.

ЕСЛИ У НЛС ЕСТЪ
КОММЕРЧЕСКИЕ ТРЛССЫ

с ямлми дл
рытвинлми,

сборы - на бесплатные, все по-честному! А на
деле,., Европейская модель в условиях рос-
сийской действительности искажается до не-

узнаваемости. ПЛАТНЫЕ ДОРОГп НЕ ВсЕrДА
КАЧЕСТВЕННЫЩ БЕСПЛАТНЫМИ lЩУБЛЕРАМИl

ПолъЗоВАТЬсЯ НЕВоЗМоЖНо. Очень даже ве-

роятно, что вскоре наличие альтернативы будет
необязательным, и плату булут брать за проезд
по старым дорогам. А то, что дублирующие трас-
сы будут усиленно ремонтировать, вызывает ог-
ромные сомнения: если уж у нас коммерческие
дороги в ямах, то что говорить о бесплатных?

люБопытно, что недавно Автодор (госкомпа-
ния, созданная цlя развития платных магис-
тралей) официально заявил о своих планах
увеличить доходы в 1 53 раза к 20 1 5 году. F4ва
ли можно ожидать, что за четыре года будет
построено огромное количество новых высоко-
качественных трасс, которые принесут такую
прибыль. Значит, доход будет идти и со старых
дорог. Значит, надежды водителей на то, что
дорожный вопрос наконец разрешится (хотя
бы за дополнительную плату!) в ближайшем
булучем не оправдаются. r

ЕwЕ.аlmm.rц мlшшlы l мtпl!шц
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Если ты сидишь на шлагбауме и при этом имеешь
право решать, кто, когда, в каком направлении,
в каких количествах и какого рода груз через этот
шлагбаум повезет, - это у)<е огромные деньги!
это глобальная экономика! Это большая полити-
ка! Наличие или отсуrствие транспортных артерий
кардинаIьно меняет жизнь не то что в городах -
в странах! И всем сейчас ясно и понятно, что уро-
вень развития экономики того или иного региона
зависит от транспортной инфраструкryры этого
самого региона. Уж больно зависим современный
человек от благ цивилизации.

пРо то, чтО гОРОЖАнЕ ОХОТОЙ в большинстве
своем давно не живуг, всем известно. Сейчас
охота другая. Охотятся на колбасу, или там на ма-
кароны, по принципу где подешевле. А это все
само не растет, и по доброй воле в магазин не по-
падает. Это все на 997о привозное. И что в ryнд-
ре пщеница не возделывается, и австралийская
баранина в промышленных количествах не ска-
чет, это тоже все знают. И каждый год, постоянно
и непрерывно, тысячи тонн грузов, полезных и не
очень, необходимых и бесполезных, но дорогих,
перемещаются из пунктов А в пункты Б, В и далее
по всему алфавиry.

Но страна у нас такая большая! А ВЕСь СЕВЕР
ЭТОЙ СТРЛНЫ - РЛЙОНЫ СЕЗОННОЙ ДОСТУП-
НОСТИ. НЕТ У НДС ПОВСЕМЕСТНО КРУГЛОГОДИЧ-
НЫх дОРОг. Трассы федеральные, по которым
ездить можно, у нас вдефиците. И проложены они
не ryда, куда надо везти уголь! Вот вдоль желез-
ных дорог они точно проложены - наверное, чтоб

ремонтировать удобней было. А электростанци-
ям и котельным северным топливо необходимо
там, где они находятся. И отсугствие пролохен-
ной ryда трассы уважительной причиной не явля-
ется! Это предприятия непрерывного цикла, и от
них жизнь северного люда напрямую зависит!

Лошадей уже нет в необходимых количествах,
на оленях и собаках - это только по Discovery
бывает. Верблюдам не климат. Вот и остается
автотранспорт. Только авто другие, не те, что
в сериалах про "дальнобойщиков" сняты! И пе-

ревозится все по автозимникам. По дорогам
временным, особенным.

Marthri and Mmlrrlrmr

}

В Рrcсии доюг нЕт, здЕсъ
ПРЯМО ПО ЗЕМЛЕ ЕЗМТ.
Д ВОТ ЭТО НЕ СОВСЕМ
ТОЧНО: НЕ ТОЛЬКО
ПО ЗЕМЛЕ, НО И ПО ВОДЕ

нАРОд РОССиЙСКИЙ еще со времен Карамзина
про дороги наши афоризмами изъяснялся. Один
из вариантов - что в России дорог нет, здесь пря-
мо по земле ездят. А вот это не совсем точно:
не только по земле, но и по воде. Замерзшей. Вот
об этом речь и пойдет, об автозимниках - дорогах,
которые эксплуатируются только когда на улице
холодно.

В той или иной мере эти дороги есть везде,
потому как с холодом в нашей стране пока все
нормально. Даже с избытком. А, как известно
из школьного курса физики, вода при отрица-
тельных температурах сама, без помощи чело-
века, твердой становится! И заметил человек
это давно, еще в физике особо не разбираясь.
И начал использовать. Лед при достаточной тол-
щине легко держал сани с лошадьми. Мостов
не надо - лед крепкий. Экономия, понимаешь!
Опять хе, заблудиться трудно - езжай себе по-
тихоньку между берегов. И деревни-поселки
на реках всегда стояли и стоять будут! Там у доб-
рых людей погреться можно. Корму животине
раздобыть, самому голодным не остаться.,Щво-

ры постоялые строили, почтовые станции, трак-
тиры. И понятия были - зимний тракт, летний.
Зимняя-то дорога иной раз на порядок короче
летней получалась!

,Щолго так было, степенно, неторопливо. Лошад-
ка с санями дороry сама себе топтала, а где обоз
санный раз пройдет - там }DKe укатанная дорога!
Кстати, с таким вот обозом зимой 17З0 года поя-
вился в столице Михайло Ломоносов. По зимнику
добрался.

о5,/еоil t
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L. Машиньt на зимнике не совсем серийные, а переделанные

со вРЕмЕнЕм, как писали классики, пришел
стальной конь на смену крестьянской лошалке.
Машина везет больше и быстрее любого перше-
рона. И зимники преобразились, на новую сryпень
эволюции выехали. Сейчас есть даже зимники фе-
дерального значения ! Например, трасса uВилюй".
Вообще, по киломЕтрл)lU зимники ндмно-
ГО ПРЕВОСХОДЯТ СЕТЬ АВТОДОРОГ ПО РОССИИ.
Но зимники есть, а единого транспортного рег-
ламента для них нет. До сих пор. Основной крите-
рий состояния зимника - можно проехать или нет.
И оценивают зимник сами водители.

В истории российской ведь как было: по мере
освоения Севера шли казачки да люди госуда-
ревы в поисках славы да богатства. Потом ryда
же гнали батогами каторжан. А потом комсомоль-
цы поехали по пугевкам, молодые специалисты -
по распределению, жалные до денег - за длинным
рублем. Пугями разными, да и с целями не оди-
наковыми, пробирались люди на север и восток.

Подальше от обжитых мест. Кто по своей воле, кто
по чужой - и не всегда виноватый. В тех местах,
где дорог много и хорошие они, давно все нашли
и вырыли - это факг. А тл геологи и нефть с газом
отыскали, и золото с алмазами - богатая клаловка
оказалась.

.Д,орог же там никто никогда не строил, H}DK-

ды не было. Но то бородатый старатель с лотком
по ручьям крупинки золотые мыл, и чем меньше
его тропа заметна была, тем лучше. А карьерный
самосвал Caterpillar весом в '160 тонн или бульдо-
зер Komatsu (этот полегче, всего 40 тонн) по бо-
лоry не проедуг. ,Щаже на комсомольском энryзи-
азме. Надо дороry строить. А бывает, дорога-то
и нуr<на, чтоб по ней за два дня технику перегнать,
и забыть про это, как про страшный сон. Что, ради
двц дней миллионы вбцивать?

вОТ тУТ И ПРиШЕЛСЯ кстати северный холод.
Врежет мороз - и покрылся Север ледяной

н
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Никогдл нЕ пюБ|овми
МЕНЯТЪ I]Л МОЮЗЕ
колЕсико вЕсам
в 2ОО килогрдлtIмов,
толъко что из водички
выкдченноЁ? Экзотикд!

броней| Вездеходы с лязгом несугся - куда там
тройкам из песен| Только пыль снежная вьется.

Иной раз и следов от ryсениц не видать, потому

как в самом низу, под землей, вечная мерзло-
та. А болота и реки с ручейками, что сверху, все

замерзли. И получился многослойный блин изо
льда и замороженной земли. На вечную мерзло-

ry - мерзлота временная. И выдержит эта природ-

ная конструкция вес в сто тонн, а надо, и в двести,
Не сразу, конечно, не везде и не всегда - туг свои

нюансы. Но есть и люди, специально обученные

с этими нюансами управляться.

вот, к примЕрУ, возьмем зимник Якугск - Нижне-

янск. Мехqду ними расстояние всего-то 109] км по

прямой. В Нижнеянск Северным морским пугем

идуг грузы для трех районов. А вместе эти районы

дехенизд нодере L
как четверть Европы, с ее игрушечными расстоя-
ниями. Но вотлюдей в этих районахживет, по мер-
кам той же Европы, очень мало, Зато недра там
оказались богатейшие! Золото, олово, в довесок -
полтаблицы Менделеева! Еще во время войны раз-
работки начались. .Д,орога в заполярное Верхоянье
из Якугска начинается так. Как замерзнет река
Лена, как откроется ледовая переправа (обычно

вдекабре, во второй половине), тугже пошли кара-
ваны машин на север. Вернее, сначала на восток,
по трассе "Колыма", до поселка Хандыга. Зимник,
он ведь не только по замерзшим рекам и болотам
шурует. Где можно, вплетают в маршруг мало-
мальски пригодные дороги и дорожки. Атуг прак-
тически круглогодичная трасса Яклск - Магадан.

Ну так вот, переправившись через замерз-
шую Лену, добравшись до Хандыги, сворачи-
вают машины на север. И туг начинается самое
интересное. По идее, должны слуl<бы дорожные
с помощью специальной техники дороry торить,
переправы обустраивать, да снег чистить. Так
и будет, когда им, слуокбам этим, деньги дадуг.
Разрешение выпишуг. И, как показывает опыт,

будет это не раньше января. Поэтому, на свой
страх и риск, караван груженых машин идет, со-
лярным черным выхJlопом плюясь, практически

по бездорохью, По тем местам, где дорога была,
пруг "Уралыu, тропу топчуг. За ними потихоньку

"КДМД3ы" урчат дизелями. оКрА3ыu. "Ма3ы".
Весь цвет советского автопрома. А другие здесь
не ходят! Может и пройдуг, кто знает - но пока что-

то не было желающих иноземную технику, на свои
кровные купленную, испытывать!

кдк-тО ночЕвдлО с дЕсятоК мдшиН нд озЕрЕ иэмд, в основном (уазики> 
разных мо-

диФикаций. Но затесался среди них минивэнчик Mitsubishi Delika. Перегоняли под заказ. Так

воr, переночевали ребята, двигатели не глуша, а с угра зябко, температура ниже -50'С. Ну, как

говорится, <по коням>, <уазики> ушли, а ребята с "[елики" 
тронугься не могл, вокруг машины

бегают, сдвижной дверью елозят. оказалось, замерз концевой выключатель, что сигнализирует

автокомпьютерным мозгам, что двери закрыты. А с открытыми дверьми японскиЙ автопром ез-

дить не разрешает, коробка передач блокируется, и машина не трогается с места. Ну, ребята и

удивляются: мол, термометр механический, налобовое стекло прилепленный, коим оборудова-
но японское чудо, показывает -ЗOоС. А по ощущениям явно холоднее! оказывается, градуировка

на шкале только до _ЗО"С, ниже нет делений, Не предполагали никогда в Японии, конструируя

машину, что их нежная продукция будет эксплуатироваться при таких температурах!

M*ffrlr п Mrrhlrltm! 05leofi Iш
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Л. Спокойней, когда знаешь: сзади мужики надежныq если что - помогут

ВООБlЦЕ, тУт вСЕ МАШИНЫ с претензией на вез-
деходность. Чем больше на машине ведущих
мостов, тем лучше! Это значит - минимум ком-
Форта, максимум функциональности. Машины
на зимнике не совсем серийные, а переделан-
ные. Кахдый водитель машину в дальнюю доро-
ry сам себе готовит. Жизнь его зависит от этого
напрямую! "Радикулитки" в кабинах стоят - для
тех, кто не в курсе, это обычная плоская бата-
рея отопления, что висят в квартирах. Подспину,
вместо диванной подушки. Что поделать, не рас-
считаны кабины серийных авто на минус пятьде-
сят и ниже. Обогреватель стандартной заводской
комплектации в основном на стекла кабины дует.
Стекла, кстати, двойные, с прокJlадочкой из по-

ролона по периметру, чтоб не замерзали.

И ВОТ ЗА СпинОЙ у водителя обычная квартир-
ная батарея пристроена, а в ней тосол горячий -
и кабину греет, и как дополнительный радиатор
работает. По моде последних годов м)Dкики стали
не в систему охлаждения (раликулитку> включать,

а врезают ее в маслосистему, и масло из поддона
двигателя циркулирует по батарее. Это, естест-
венно, все сами делают. Но можно увидеть на трас-
се и угепление из серии (что под руку попало>.

,Щосками и одеялами, если прихало, угепляются|

Брезентом, войлоком. Еще на каждом большегру-
зе обязательно (колымбак> установлен - допол-

нительная емкость для топлива, минимум литров
на 500 (а вообще от 800 до 1 З00 литров). Большая
такая стационарная канистра. Перегон-то длин-
ный, и ни заправок, ни автосервисов, ни сверка-
ющих огнями городов по дороге не предвидится!
Гаражей теплых не будет, мобильная связь не ра-
ботает - глиие места, дикие.

В лучшем случае будет по дороге пара
<таежекD - это метеостанции в лесах-горах. Там

штрафники метеорологи живуг, погоду наблюда-
ют, передают ее в большие города. Потом, после
анализа данных со всех этих (таехек>, Гидроме-

теоцентр ваяет глобальные прогнозы по стране.
А после этого с телеэкрана фиryристые девушки
в мини-юбках про стуr<у люryю, народу местами
грозящую, с улыбкой, доверительно рассказыва-
ют. Водители прогнозы тоже слушают-смотрят.
Но больше не девушкам доверяют, а себе. Если
небо в сполохах северного сияния - мороз будет
крепчать. ВСЮ ДОРОГУ РАБОТАЮТ ДВПГАТЕПп
нл млlцинлх - ддхЕ Если водитЕли остдндв-
ЛИВДЮТСЯ СПДТЬ, даже если обломался кто или
застрял, двигатель глушится в самом крайнем
случае! Не заведешь ты его потом при минус пя-
тидесяти. Физически невозмохно.

Ёт
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теплого соляра топливная аппараryра сливает
обратно в бак. Так в самом бакетопливо приемле-
мой темпераryры получается. А по дороге води-
тели холодное топливо из uколымбака> доливают
порциями в расходный бак. Теплое с холодным
перемешивается, и все работает как надо,

кстАти, кКВМРАТНЫЕл КоЛЕСА - это тоже
не просто фольклор. Если постоит машина часик-
другой без движения - вот вам и квадратные ко-
леса!.-Застывает резина, холодно очень. Кстати,
именно поэтому нигде по северам не используют-
ся бескамерные шины. А в мостах масло тоже при-
хватывает! Как тронешься, техника идет рывками,
пока не продавит да не прогреет масло по шесте-
ренкам. В мосты вместе с маслом добавляют ави-
ационный керосин.,Щля разжихения масла, чтоб
не застывало сильно, и керосин нужен чистый,
без присадок. Нюансы! Но предусмотреть всего
нельзя - и приходится на все случаи жизни таскать
с собой абсолютно все, что в дороге нуокно! Авто-
номность, как на подводной лодке. В лесу никго
тебе гаек или сальников не подкинет| Помогл-то,
конечно, всегда, чем могуг. Но это если есть кому
помогать! Бывает, на зимнике движение как на хо-

рошем автобане. А бывает, неделями куропатки
маршируют по колее стаями, и больше никого!
И получается: насколько хорошо машина подго-
товлена, насколько водитель опытный - настолько
повышаются шансы доехатьдо места. Не обморо-
зившись и своим ходом.

Li

Дплъгu t]л вимникЕ
нЕофво юлъ
иrрNот,
прЕоБлдмЕr
НЛWРМЪНЫЙ ОБМЕН

По конструкции (колымбак, - это самодельная
емкость, танк, сваренный из металлических лис-
тов и установленный за кабиной водителя. Это
резервуар для хранения топлива, и непосредс-
твенно с двигателем он не соединен. Но в случае
необходимости, с помощью шланга большого
диаметра, из него быстро можно пополнить штат-
ный топливный бак. На зимнике все машины с ди-
зельными двигателями оборудованы подогрева-
телями топлива, исключений не бывает. Раньше
каждый водитель эти шryки сам себе мастерил,
и потому конструкций великое множество. Одна
из самых распространенных - на трубку, по кото-

рой соляр попадает из бака в топливный фильтр
и далее в двигатель, установлен медный змее-
вик, как на самогонном аппарате, По змеевику
циркулирует горячий тосол, ну, или вода, Отсюда
и одно из названий - (самовар,. Трубка горячая,
и в движок идет подогретое топливо, а излишки

Л Когда путь слишком долог, зимник успевает стать рекой
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ЗИМНИК ШТУКА сложная, комбинированная]
Это и серпантины по карнизам и горным полкам.
И съезды-заезды на лед рек и озер. И речные
косы, и объезды вокруг перекатов. и сквозные
протоки. Где и через лес поваленный, где кочки
болотные изо льда торчат, .Ща и по льду реки ста-
раются не по фарватеру трассу гнать! Ведь глав-
ное, чтобы лед, или что там сейчас под машиной,
крепкий был| Ну. а реки ведь у нас разной дли-
ны бывают, И замерзает река не одновременно
везде и на разную глубину. На перекатах, быва-
ет, и в самые лютые морозы вода бурлит. Пред-
ставьте себе, что река замерзала "по большой
воде", Потом перемерзли ручьи в истоках реки,
и уровень воды подо льдом упал, А корка льда,
что первым застыл, осталась, Образовалась
подо льдом пустота наподобие карста - и вне-
шне никак себя не выдаетI И если на эту пустоту
машина груженая наедет - провалится, Может
вариант наоборот получиться: уже после того,
как появилась корка первого льда, уровень воды
в реке повысится. И в тех местах, где лед тонь-
ше, вода сломает его, поверху пойдет, А потом
все это морозцем прихватит, и там, где вчера

i__, t{t

i

dq,j-'
f

машины шли под 90 километров в час, природ-
ные (лежачие полицеЙские" образуются. Тут
не то что мосты вылетают. вообще без колес
остаться можно!

А по прошествии некоторого времени появля-
ются на трассе наледи, Это когда ни с того ни с
сего на замершей реке образуются участки от-
кlэытой воды, Лед, он свое берет - потихонечку
pacтel Bl лубь, И в определенный момент в неко-
торых местах река промерзает до дна. Но вода-то
в ней живая, движущаяся. Она течь должна - и те-
чет. А туг ледяная пробка. Растопить ее вода пока
не может. а сломать - запросто| Накопится энное
количество воды подо льдом, и как пробку из бу-
тылки выдавит, и образуется исходящая паром
полынья!

И вот представьте себе: выруливаешь ты поляр-
ной ночью из-за поворота, и луч фар упирается
в парящую воду. Надо льдом ryман высотой метра
два-три. И не видно, сколь по длине это все безоб-
разие, какая глубина, и что там вообще происхо-
дит, Тр много чего учитывать надо - и какая у тебя
матчасть, и чтозадвигатель, Спокойней. когдазна-
ешь: сзади мужики надежные, если что - и трос ки-
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нуг, и выдернуг. И вот, с открытой дверью кабины
(это чтоб шофер успел выпрыгнугь в случае чего),
потихоньку, не газуя, первая машина щупает коле-
сами полынью. Смотрит водитель, на сколько вода
колеса скроет, где ямы, где что. А друзья-товари-
щи во все глаза сзади глядят, что с тобой, болез-
ным, будет. Если неглубоко, прошел нормально,
то сразу, не мешкая, все машины ryськом двинуг
по проторенной колее. И обязательно подождуг,
когда переправится замыкающий, И только тог-

да дальше. А ведь могуг и камушки быть острые,
подводно-подледные! И разугься колесо может.
Никогда не пробовали менять на морозе колесико
весом в 200 килограммов, только что из водички
выкаченное и ледяной корочкой покрытое? В свете

фар, нюхая дизельный выхлоп? Экзотика!

чтО вЕЗУт пО ЗИМНикАм? Все. Продукгы и уголь,
ширпотреб и сено. Нефть, бензин, соляр. Трей-
леры моryчие экскаваторы да бульдозеры тянуг.
Легковые иномарки и городские грузовички, тру-
бы, железо разное.

По зимникам и людей перевозят. Не на автобу-
сах, конечно, многоэтажный Neoplan туг не встре-
тишь. А вот вахтовки бегают, Машина, на которой
вместо кузова или армейского кунга для перевоз-
ки людей оборудована будка. С большими окнами,
мягкими сиденьями, теплая - таких машин мота-
ется немало. В артели к золотоискателям, к горня-
кам. На все предприятия, где праlсикуют ваrговый
метод, зимой людей перевозят по зимникам. Хотя
рф,ко мкоЙ водuтЕль rрузовпкд откNкЕт
ВЛМ, ЕСЛИ ПОПРОСИТЕ ПОДКИНУТЬ КИЛОМЕТРОВ
3Д 700 ПРОСТО ТДК, ПО ПУТИ, На северах раньше
зимой, при наличии места, водители обязаны
были голосующих на дороге брать. ,Щабы не за-
мерзли. !,облестные МВД и КГБ были этим весьма
недовольны: очень )DK активно таким автостопом
пользовались люди незаконопослушные. Ведь
на самолете без паспорта не улетишь, на кораб-
лике тоже документы смотрят. А водители, если
на руках наручники перепиленные не болтаются,

да голова не прострелена слишком явно, возьмуг
без лишних вопросов. Надо человеку - и все тут.

А всеми любимых гайцов на зимниках почти нет,

Могуг стоять на вьезде-выезде у крупных посел-
ков. Но машины проверяют избирательно - те,

ifiсftiпt! апd м!сiапlrm,
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Нд зимнике всЕ мдшины
С Д43ЕЛ ЪН Ы М И ДВИ ГЛТЕЛЯ М И
оБорудовлньl
П ОДО ГРЕВЛТЕЛЯ М И ТО П Л И ВЛ

с которых что-нибудь урвать можно. Мешок рыбы
или мяса кусок. ,Д,еньги там не особо роль играют,
преобладает наryральный обмен.

ЕСтЬ и СвОИ СУЕВЕРИЯ. На всех перевалах, где
более-менее люди бывают, уютно располагаются
так называемые <шаманы>. обычно на самой вы-

сокой точке данного участка дороги. Стоит дерев-
це, наряженное лентами да цветными тряпочками,
а под ним кучкой - сигареты россыпью, монеты,
не слишком крупные купюры. Патроны, конфеты,
а когда и водка в пластиковом стаканчике, Каж-

дый, кто проезжает, что-нибудь оставляет в качес-
тве подарка <шаману>. Поверье такое на дороry
добрую, удачную. И говорят, помогает! У жадных
машины ломаются чаще. А еще по (шаманам>

определиться можно, по тому ты пуги едешь или
нет - на каждой дороге он свой.

ЕСли вСПОМНИТЬ, как в эпоху развитого социа-
лизма работали, без нынешней навигации и свя-
зи, страшно становится. Но тогда технологии от-

работанные были. Ушло все это в прошлое, другие
сейчас принципы и приоритеты. Через целину
да замерзшее море гр}Dкеные мащины с липовы-
ми документами идуг на свой страх и риск, Что
заставляет - авантюризм или жФкда наживы -
сказать трудно! Романтики туг через край. Экстри-
ма тоже с избытком. Колорита местного хватает.
И деньги туг зарабатывают немаlенькие, но срав-
нительно честные. И в объеме одной статьи обо
всем не расскФкешь. Что зимники есть и будр -
это фаrг. И что функционируютони не благодаря,
а вопреки - этотоже фаюг. r
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млЙнц

на BbrxoilHb,rc
Прокаmчmься uз МчOOелбурQа в Майнц на авmо я собuрался
0авно, 0а все как-mо не склаOьtвалось: mо BpeMeHu неm,
mо не сезон, mо рабоmа навалumся - вообще не 0о поезOок.
Но прошлоil осенъю решчл-mакч - еOу! Мой немецкuй 0руе
Томас заявчл, чmо пословчца про mо, как pyccKue очень
0олzо запряеаюm, в 0анном случае особенно к месmу.
Именно к Тому в 2осmч я u собрался,



Чтобы всем было понятно, где это - Мидделбург, и что это такое - Майнц,
поясню: Мидделбург - небольшой городок в 47 тысяч жителей на юго-запа-
де Нидерландов, своеобразная столица провинции Зеландия и место моего
обитания. Буквально в нескольких километрах юго-западнее Мидцелбурга на-
ходится портовый город Влиссинген, так что до Северного моря рукой подать.
Тр великолепные песчаные пляжи.

Мидделбург был основан в lX веке, так что архитектура его несет отпечатки
многих эпох. Правда, во ll Мировую городу здорово досталось, но большинс-
тво старинныхзданий потом восстановили, Визитная карточка Мидделбурга -
древняя раryша, возведенная еще в тысяча четыреста забытом году. Хивуг
в Мидделбурге добрые и приветливые люди, а сама жизнь идет размеренно
и спокойно, что мне очень нравится.

мАйнц-тАlокЕстАринный город, построенныЙ на месте военного римского ла-
геря более двц тысяч лет назад. В свое время был столицей Верхней Германии -
из-за удачного расположения. Известен своим потрясающим театром, собором
святого Мартина, вкуснейшим шампанским и смешным шустрым паровозиком
<экспресс Гуггенбергао, на котором катаются ryристы. От Майнца до Франкфур-
та-на-Майне совсем недалеко, поэтому раньше я ездил к Тому на поезде.

ЕхАть в мАЙнц можно через Антверпен, Хасселт и Дюррен, под Кельном на-
право на Найвид и Кобленц, до Майнца. Это самый короткий маршрут, он про-
ходитчерез Бельгию, возвращается в Нидерланды и потом в Германию. Мож-
но поехать через Бреду и Эйндховен, так на 25-30 км дальше, но пересечение

Mldlrlr d м!Еl!пlшr о5/2о11 ffi
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В Голлдндии вовсЕ
НЕ СУПЕРЭКОЛОГИЧНЫЙ
подход к трлнспорту.

3десъ нЕ Ездят
повмъно

нА елЕктромоБилях
С СОЛНЕЧНЫМИ

БЛТЛРЕЯМИ НЛ КРЫШЕ

l ,,.и байкерьt тоже есть (фото - Томас Боланд)

границы только одно - мне этот маршруг по-
казался более удобным. По расчетам поездка
долхна была занять около шести часов, с кофе-
питием и перекусом (если, тьфу-тьфу, не застря-
ну в пробке). Расстояние от моего дома до дома
Томаса составило по GPS 505 км.

для тЕХ, кто никогда не был в Нидерландах, раз-
вею некоторые мифы: в Голландии вовсе не су-
перэкологичный подход к транспорry. Здесь
не ездят повально на электромобилях с солнечны-
ми батареями на крыше, как иногда думают. Эко-
номят - да, стараются беречь природу - да, очень
любят велосипеды - да. Но не стоит рисовать себе
картины из фантастических фильмов - все гораз-

до приземленнее. Туг редко можно встретить и ог-

ромные представительские седаны или мощные
джипы - как правило, на них ездят не голландцы.
в БольlцинствЕ своЕм житЕли нидЕрллндов
используют комплктньlЕ экономичныЕ
двто, удоБныЕ вмЕститЕпьньlЕ унивЕрсдJlьI,
п рЕи му щЕст в Ен н о Ев ро п Ей с ко го п ро и з водс -

ТВА. У меня самый обыкновенный Volkswagen Polo,
трехдверный хэтчбек с бензиновым двигателем
в 1,2литра. uКушаетu он по городуоколо7литров,

а по трассе - до 5. Так что на поездку ryда-сюда
я планировал потратить литров 65-70 горючего.
Кстати, о горючем. Что в Нидерландах бензин до-
рогой - общеизвестный факт. Сейчас цена на него
вообще бешеная - 1,6-1,7 евро за литр, но и осе-
нью прошлого года 95-й стоил ],4З-1,45. Так что
содержание автомобиля, даже со скромным дви-
гателем, обходится недешево.

Итак, как говорится, помолясь усердно Боry,
собираемся в дороry. Проснувшись около 7 угра
и позавтракав кофе с блербродами, я выехал
из Мидделбурга по трассе Е-З12 прочь с острова
Валхерен. Дорога хорошая, погода солнечная,
так и хочется немного прибавить скорости, но..,
не стоит увлекаться. Нидерланды - страна зако-
нопослушная, Здесь не любят лихачей, поэтому
и штрафы приличные. За превышение скорости
можно расстаться с 100-]40 евро. Разбитным
и предприимчивым автолюбителям России совет:
не пробуйте <договориться" с полицейским. Нару-

шили -лучше молчазаплатите, ато штрафзапрос-
то может вырасти в несколько раз. В населенных
пунктах скорость ограничена до 50 км/ч, на магис-
тралях же дозволяется разгоняться до 120, чего,
по моему мнению, вполне достаточно.
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Л, <Побывать в Майнце я мечтал давно>> (фото 
-Томас Боланд)
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Л, Королевская военная академия

Первую остановку я запланировал сделать
в городе Бреда, это 100 км от Мидделбурга -
к моему стыду, я там ни разу не бывал, поэтому
Решил <хОтЬ ОдНИМ гла3КОМD.,.

Город тоже древний (ему больше 1000 лет)
и, по меркам Нидерландов, большой - около
'170 тысяч жителей. Много достопримечатель-
ностей, а главная - замок Бреда, где сейчас на-
ходится Королевская военная академия. На него
я решил посмотреть, кольуж выпал случай.

Добрался до Бреды я без проблем и, оставив
машину в трансфериуме, отправился на улицу
Cindelstraat, к замку, на автобусе. Трансфериумы -
это бесплатные стоянки для личного транспорта,
обычно они располагаются возле вокзалов и на ок-

раинах городов (кстати, здорово разгр)Dкают город
отлишнего личного транспорта). От них в центр и к

важнейшим точкам городов ходит общественный
транспорт. Пользоваться трансфериумом вместо
того, чтобы петлять по незнакомому городу и пла-
тить за стоянку, и удобно, и выгодно. В часы пик
эти стоянки заполняются, но найти место все рав-
но не проблема. Конечно, если вам }DK очень хочет-
ся проехаться на своем авто - не вопрос, только

l

придется платить за стоянки, когда захотите про-
ryляться, и немало. Хотя в общественно вФкных,
социальных местах есть много дешевых и бес-
платных стоянок (они обозначены знаками "Р+R").

Увы, увидеть Королевскую военную акя4емию
мне удалось только снаружи. Раньше туг про-
водились реryлярные специальные экскурсии,
но сейчас их почему-то нет. Разговорившись
с местным жителем по имени Марко, я узнал, что
посещение Бреды стоит запланировать на май -
если я любитель музыки, или на авryст - если мне
нравятся эффектные мероприятия. В мае здесь
проходит дхазовый фестиваль, а в авryсте -
праздник воздухоплавания на воздушных шарах.

Пусть в замок я не попал, зато смог полюбо-
ваться им снар)Dки, рассмотреть мощные Испан-
ские ворота, напоминающие Петропавловскую
крепость в Питере, и выпить вкуснейшего кофе
по-венски, заглянув в Tapasbar. Бреда вообще
производит впечатление города-кафе - на всем
протяжении моей поездки на автобусе и во время
пешей проryлки различные пабы, кафе и ресто-
раны попадались через каждые 50-1 00 метров.
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ВЕРНУВllJИСЬ К МАШИНЕ часа через два, я про-
должил свой вояж, !альнейший пугь лежал по все
той же магистрали Е-З12 до Эйнддовена, а затем
по Е-26 до города Венло, где территория Нидер-
ландов заканчивается. Эти 135-140 км я также
преодолел без проблем, хотя под Эйндловеном
мне показалось, что я пробил колесо, Запаска
у меня была, да и тЁхпомоlць нллвтомлгис-
трлllях нидЕрллндов рдБотдЕт испрдвно.
ЕЕ ОБЕСПЕЧИВДЕТ КОРОЛЕВСКИЙ НИДЕРЛДНД-
ский туристичЕский кJtуБ (дNwв) - желтень-
кие автомобили с его аббревиаryрой на дорогах
не редкость. Пугешественникам на заметку: чтобы
получить срочную техпомощь ANWB, достаточно
позвонить по бесплатному номеру 0800 08 88 с со-
тового или воспользоваться таксофоном - желтые
будочки стоят на магистралях чугь ли не через
кФкдую пару километров. Конечно, техпомощь
не бесплатна, но цены умеренные, у Королевского

ryрклуба имеются госсубсидии. Во всяком случае,
по телефону вас о стоимости предупредят.

С шинами было все в порядке - скорее все-
го, что-то попало под колесо. Продолжив пугь,
я вскоре добрался до Венло, свернув за Эйн-

Л, Майнц - современньtй индустриальный город
(фото - Томас Боланд)
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Нвмецмя лвтозлпрлвкл
ВСЕ МЕНЪШЕ ПОХОЖЛ
нл злпрлвку
И ВСЕ БОЛЪШЕ -
НЛ СУПЕРМЛРКЕТ

дховеном на магистраль Е-34. На этом отрезке
запомнился мост через реку Маас, слегка раз-
нообразивший пейзаж. По правую руку от реки
отходил какой-то широкий <рукав>, где распо-
лагался грузовой порт и стоянка яхт и катеров.
По самой же реке деловито сновали разнока-
либерные суда. Сам Венло на первый взгляд
скорее деревня, чем город: так он выглядит,
если не заезжать в центр. На самом хе деле туг
есть и современная железнодорожная станция,
и красивая ратуша, и старинные узкие улочки,
и даже несколько театров. Но меня ждал Майнц,
а в Майнце Томас, который lDKe два раза зво-
нил - где мое хваленое русское (...но быстро
ездят"? Поэтому я направился к границе, благо
тр и без GPS не заблудишься - везде указатели.

пЕрЕсЕчЕниЕ грАницы много времени не за-
няло. Хотя сказать, что оно было формальным,
язык не поворачивается. Строгий, подтянугый
немец, поздоровавшись, осведомился, шпре-
хен ли я зидойч, и, получив ответ: <я, их шпрехе

дойч, абер шлихт...), легко перешел на почти
безукоризненный английский. Внимательно про-
смотрев документы, задал несколько стандарт-
ных вопросов, прямо-таки сверля меня взглядом.
Я сразу почувствовал себя не то контрабандис-
том, не то беглым каторжником, лихорадочно
перебирая в памяти содержимое багажника и су-
мок - а нет ли у меня там чего недозволенного?

Отьезжая от границы, я подумал, что настоящий
таможенник таким и дол)<ен быть - глаз-рентген.
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Л, Майнц - епископский город (фото - Томас Боланд)
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КдчествЕнноЕ
И ВСЕСТОРОННЕЕ
ОБСЛУЖИВЛНИЕ
ЛВТОМОБИЛИСТОВ
ЗДЕСЪ ПРОСТО ХОРОШЛЯ
трщиция, приносяlцля
СВОИ ДИВИДЕНДЫ

в трвтий рАз Том позвонил, когда я по трассе
А-61 проезжал мимо города Мёнхенгладбаха.
Теперь он спрашивал, не паровой ли двига-
тель у моей машины, и вообще, где я ее взял?
Он очень удивился, что мой автомобиль немец-
кого производства, но тем не менее дважды
повторилt что если я буду гнать, то штраф со-

ставит минимум 200 евро!
А мне осталось проехать около 2З0 км по

прекрасным немецким дорогам с в меру ожив-
ленным движением. Кстати, о телефонных раз-
говорах в автомобиле: помните, без гарнитуры
uсвободные руки> вас также оштрафуют.

ВСЕ ЖЕ я остановился еще раз: между Берг-
хаймом и Керпеном решил заправиться.
Стоимость бензина в Германии не очень
отличается от Нидерландов, но все же тут
он немного дешевле, Пока меня заправляли
до полного, я прошел в кафетерий, где витал
сногсшибательный аромат свежей выпечки.
Ну как тут не съесть булочку-другую? Симпа-
тичная фройляйн с гордостью сообщила, что
у них собственная пекарня и они пекут лучший
хлеб и фирменные булочки. Н-да, немецкая
автозаправка все меньше похожа на заправку

Mшlirm rпl мsсhrпlrmr
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и все больше - на супермаркет. Скорее всего,
это связано с дороговизной горючего и умень-
шающейся год от года прибылью от его про-
даж, а не только с желанием улучшить сервис.
Немцы - народ прагматичный.
в злпмноЙ европе ужЕ чувствуЕтся

"здкдт" двс. Не скаху, что гибриды и электро-
мобили преобладают, но год от года их число
растет, а количество авто с мощными, про-
жорливыми моторами уменьшается. Экологи-
ческие требования с каждым годом все жест-
че. Ничего удивительного, что автозаправки
<в чистом виде> стали приносить меньше при-
были. Что же касается <околомагистральнойu
инфраструктуры, то она развита отлично.
Мотели, станции техобслуживания, заправ-
ки - всего в достатке и... рке очень давно,
Качественное и всестороннее обслуживание
автомобилистов здесь просто хорошая тра-
диция, приносящая свои дивиденды.

ДАЛЬНЕЙШЕЕ ПУТЕШЕСТВИЕ ПРОХОДИЛО СКУЧ-
новато. За городом Эфртштадтом появилась
табличка Е-З], соответственно и максимально
разрешенная скорость здесь - 1З0 км/ч. В на-
селенных пунктах Германии скорость часто ог-
раничивают тридцатью километрами, так что
теперь я просто (полетел>. Мимо мелькали уб-

ранные поля и аккуратные немецкие деревни,
остался позади парк Кайзер-Вильхельм, вот
я уже обогнул озеро Лоахер (нужно будет как-
нибудь заехать взглянугь на него). Вскоре пере-
сек какой-то приток Рейна, а минр через З0-40
и сам Рейн показался слева - я почти доехал.
3а !,итхельбахом навигатор стал показывать
Е-42, и вскоре я уже вьезжал в Майнц.

Том живет на Хекгсхаймерштрассе, недалеко
от реки. Припарковав машину у дома и прихватив
подарки, я нажал на кнопку звонка. Сейчас откро-
етТом. Будугобъятия, шугки и взаимные расспро-
сы. А в ближайшие два дня меня хдуг проryлки
по древнему и молодому Майнцу, набережная
со снующими сryдентами, Авryстинштрассе с га-
штетами, винными погребками и бугиками, совре-
менная (пластика> (так немцы называют скульпry-
ры) и древние архитекгурные памятники, музеи и,
КОНечНО же, свеЖее НеМецКОе ПИВО. r
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Трудно подобрать название, которое так же точ-
но отражало бы уникальность, как uПолярный
слоно. Ведь такого просто не бывает! Именно
это чаще всего и слышит создатель "Слонаu
fl,митрий Устюгов - в прошлом пилот-верто-
летчик, который строитзимние, самые слохные,
дороги.

- Дмuтрпй Николаевпч, Bbt когда-нибудь
предполагали, что станете конструктором?
- На самом деле я не конструктор. Я изобрета-
тель. Я знаю, как должно быть, а конструктор-
ская часть - это работа моей команды. Вот это
конструкторы! Молодые ребята, которые хоро-
шо мотивированы, которые имеют изумитель-
ное образование и у которых во время учебы
были иные приоритеты, чем у меня, когда я учил-
ся влетном училище. Мне их недогнать никогда.

- Как появилась пдея ващеrо (СлонаD?

- Очень давно, в 87-м году, когда я пришел
в авиацию - на Север, в Надым, - был первый
выход (газпрома> на Ямал, начало разработок

на Бованенковском месторождении.
Во время первого выхода есть просто точка

на карте, и в этой точке нет ничего. Геологи там
прошлись, что-то наметили, а мы, облетая на
вертолете Ямал, отмечали вешками границы бу-
дущего поселка.

А года через полтора мы полетели ryда ле-
том. Вот что меня тогда зацепило: вся тундра
по пугям следования колонн, то есть зимников,
выглядела, как... Вы можете представить себе
руку женщины, которой уже лет за сто? Она вся
высушена, вся в морщинах, и вот какая-то... ка-
кой-то нехороший человек взял скальпель, раз-
резал эry морщинистую кожу и снял ее. Это то,
что я увидел тогда на полуострове Ямал.

- Настолько варварское отношение? Илп
природа настолько хрупкая?
- Все, что связано с мерзлотой, очень хрупко.
Ямал и Гыдан - пожалуй, два места, не подда-
ющиеся никаким сравнениям. Это практически
ледник, который накрыт одеялом из мхов и нахо-
дится в зыбком равновесии. Летом мох не про-
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пускает тепло, мерзлота не оттаивает. 3имой тот
же мох исключает промораживание мерзлоты,
ликвидирует всяческие пучения - такое равно-
весие создала природа. А любая растительность
в условиях вечных мерзлот восстанавливает-
ся не менее 60 лет - это если вообще ничего
не трогать...

- ...но с наlцими разработкамп это нереально.

- Рассказать невозможно, это просто надо ви-
деть: когда приходят люди, совершенно не по-
нимающие, что они делают! Они привыкли
на "большой земле>: надо место под фундамент

расчистить - они берр и просто расчищают.
На Ямале этого делать нельзя, потому что зимой
начинается активный приток холода, грунтовые
пучения, летом оттайка - то есть сами места
строительства постоянно (гуляют>.

Когм я попытмся
ЗЛПЛТЕНТОВЛТЪ ЭТУ ИДЕЮ,
оl(лзлIлосъ, что M)lG под
плтЕнт онА нЕ подпдмllл -
ЭТО НЕ ИЗОБРЕТЕНИЕ,
Л ОТКРЫТИЕ: ОТКРЫТИЯ
НЕ ПЛТЕНWЮТСЯ

Сейчас на Ямале построили )<елезную дороry.
Я все думаю, сколько же она простоит. По моим
оценкам, очень грубым, года два ее продержат,
а потом... Постоянное поддержание этой uжелез-
ки" в рабочем состоянии будет стоить процентов
40 отсметы строительства. Сумасшедшие затраты!

Так вот, когда я увидел ryндру в этом истер-
занном состоянии, идея со uслономu родилась
просто из ничего. Мне стала понятна концепция:
что ну)<но сделать, чтобы ryндру сохранить, Ну а
дальше - дело техники.

tlEliш ild шdrir] o5/zo11



f J лехенизд1 успеха

- Сколько времени ушло на разработку?
- Пять с половиной лет назад, в октябре, я за-
думал новую машину, а в сентябре следующе-
го года четыре установки уже были доставлены
на Ямал. Тогда я только и слышал: <это сделать

невозможно!>, (для изготовления опытного об-
разца нужна конструкторская документация!",
(на организацию производства нужно не менее
трех лет!"... Но у нас удивительная страна! Все
невозможное мы сделали менее чем за год!
Первым был так называемый <Слоненок", ма-

ленькая экспериментальная установочка. В ап-
реле мы ее испытали на Ямале - стало понятно,
что это работает. Конечно, там было много недо-
четов, <детских болезней,,... 3наете, есть такая
поговорка - <даже если взять девять беремен-

ных женщин, ребенок все равно не родится че-
РеЗ МеСЯЦ). Видимо, этот этап конструкторской
идеи - он должен был пройти. Главное - принци-
пиально все было решено правильно. Когда
я попытался запатентовать эry идею, оказалось,
что даже под патент она не подпадала.

,Щолго не могли найти прототип, а без про-
тотипа это не изобретение, а открытие - от-
крытия не патенту'ются. Мы абсолютно слу-
чайно нашли прототип, над которым (мы это
выяснили позже, когда копнули историю) люди
работали давно и плотно: с 1934 года этой те-
матикой занимались четыре ДорНИИ Советс-
кого Союза. ,Щаже были созданы две машины,
которые внешне напоминали мою установку.

UПОЛЯРНЫЙ СЛОНD ПРИМЕНЯЕТСЯ ДЛЯ СТРОИТЕЛЬСТВА ВРЕМЕННЬlХ ЗИМНИХ ДВТОМО-
БИЛЬНЬ]Х ДОРОГ НА КРАЙНЕМ СЕВЕРЕ: это машина-тягач плюс установка на мощных железных
санях с набором горелок и вибраторами, работающими с частотой до 450 Гц. Их работу контролируют
датчики и приборы, которыми управляет оператор.
поскольку работа ведется круглосуточно, на "слоне" предусмотрена (вахтовка> 

- своеобразный 
"ав_

тодом> для сотрудников.

(слон, строит зимники со скоростью до 1,5 км/ч - это 25 км дороги в сутки (для сравнения, скорость
строительства однополосного зимника традиционным способом не превышает 2-З км в сугки),
Ширина рабочего полотна - 4,5 м (при работе двух установок в тандеме - 9-10 м, что достаточно для
организации двухполосного движения), Качество полотна позволяет продолжать грузовое движение
до начала июня - при этом традиционные зимники становятся непроходимыми к концу апреля.
Средняя скорость движения по такой трассе превышает 30 км/ч (норма для зимников 1О-12 км/ч,
реальная скорость в хорошую погоду - до 5 км/ч).

Но они сразу хе погибли. Люди, занимавшиеся
конструированием, не понимали, что делают.
Они, конечно, видели снег, который идет зи-
мой, но не знали, как он ведет себя в разных
условиях.

- И где сейчас оти прототипьt?
- Один забросили в Антарктиду, где он просто
утонул. Вторая установка была в Коми, но там
дорожники использовали ее как вымпел - по-
ставили на пьедестал в районе зимника: де-
скать, мы строим с этой машиной! На самом же
деле использовали старый дедовский способ.

- Д как этот дедовский способ вьtглядит?
- Когда в тундре выпадает снег, его (притап-
тывают> тракторами на гусеницах. Когда он не-

много слежится, цепляют волокушу (трубу
на тросах) и начинают туда-сюда елозить, Это
удовольствие длится в течение всего сезо-
на, с ноября-декабря практически до апреля.
Когда моя установка стала работать, понача-
лу была проблема с заказчиками - они никак
не могли поверить, что дорога будет построена
без привычной волокуши. Но мы свой первый
зимник открыли ровно через десять дней после
того, как вышли в тундру.

В ту зиму был интересный опизод с речкой
Харасавэйкой, которая живет приливами-от-
ливами Карского моря, то есть соленой водой.
Раньше из-за солености переправу через реку
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можно было открыть только в феврале. Перед
началом строительства, размечая съезды на
будущую переправу, я провалился подлед - на-
столько он был непрочным. Ауже через 15 часов
по этой переправе спокойно прошла колонна
из 24 uУралов>, груженых взрывчаткой, - добро
геофизиков. Начальник партии даже не понял,
что преодолел рубеж, которым его пугали. По-

дошел ко мне и спрашивает: "Что,.Щмитрий Ни-
колаевич, Новый год в ryндре будем встречать?
(А дело было вечером 26 декабря.) Через Хара-
савэйку не перейдем - льда нет, наши вчера там
были!" - "Конечно, не перейдем, - говорю я, -
вы ее только что перешли!"

- Что окологи говорят про ващего кСлона>?

- Экологи приехали через год после первого
выхода, проверяли результаты строительства.
14 июня мы летим с ними над зимником, они
спрашивают: "Трасса ведь закрыта?" А по трассе
в этот момент несется uурал"-плетевоз, скорость
километров под 90 (с вертолета хорошо видно).
Я говорю: "Ну, закрыта". - "А чего он тогда там
делает?u Объясняю: дорога в нормальном состо-
янии, а здесь есть несколько важных участков,
которые попросили соединить - туг километр,
там 500 метров. Зимник закрыт, а вокруг ryндра,
не на вертолете хе лететь...

- Таку вас прямо круглогодичная технология
получается.

деханизд успехе L

- Что вы - ryндре отдыхать надо! Весь смысл -
в бережном обращении с природой. Уже на стадии
проекта наша технология получила экологический
сертификат - это беспрецедентно в сфере стро-
ительства, тем более в условиях вечных мерзлот.
Такого сертификата больше не имеет никто в этом
сегменте рынка.

- Дах<е заграничньrc аналогu?
- Аналогов технологии вообще не существу-
ет. "слонu создает вертикально направленную
игольчаryю струкryру, то есть, грубо говоря,
армирует снег. Как арматура в бетонных конс-
трукциях: если бетон просто залить, он прочный,
но один маленький сдвиг - бетон крошится. Если
же поместить внугри армаryру, она любой сдвиг
выдержит. То же самое делает моя установка.

- Почему х<е раньчrе до етого никто не до-
думался?
- Наверное, потому что у меня образования не-

достаточно! Я не знал, что это сделать невоз-
можно - брал и делал. Я просто понимаю снег.

Знаете, в летном училище нас учили, что пи-
лот должен быть ryпым и исполнительным. Я
никак не мог и не хотел этого понимать, считал,
что любой человек на своем месте должен быть
здравомыслящим профессионалом, Но мои по-
пытки научить людей работать со снегом пока
не увенчались успехом - наверное, я неважный

учитель, или пока не встретил своих учеников...
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А железо я научить смог..Д,олго учил, кропотли-
во, методом проб и ошибок, но научил. Теперь
комплекс все делает сам, человек только следит
за работой машины. И сейчас я понимаю смысл
фразы, прививаемой нам в летной школе!

- Д какие технологии есть за границей?
- Номер один по строительству зимников - Ка-
нада. У них абсолютно оригинальная методи-
ка. Поскольку канадцы строго придерхиваются
экологических норм, более g0% зимних трасс
они строят по руслам рек. У них и возможности
есть: там реки идут прямо на север, к океану.
Технология проста. Ее придумал человек, абсо-
лютно далекий от строительства. Это бывший
полицейский, шериф, который вышел на пенсию
и решил заняться полезным делом.

у него есть машинка типа наших Трэколов,
на которой он выходит на лед и по оси реки начи-
нает бурить скважины. Потом запускает маши-
ны, которые своим весом прогибаютлед, и вода
через лунки выплескивается наружу и замер-
зает, Потом идут более тяхелые машины. Так
в течение ]0 дней он выстраивает З,5 тысячи ки-
лометров. Это фантастика: элементарно, но до
такой степени оригинально!

При этом, как только я подал патентную заяв-
ку в Канаду, буквально месяца через два у меня
на столе лежало письмо от этой фирмы: "Хотели
бы с вами встретиться и обсудить возмохности
сотрудничества,,

пСлон, созмвт
В ЕРТИ КЛП ЪН О НЛП РЛВЛ ЕН НУЮ
иголъчлтуrc) струкryру,

- А Bbt?

- А я пока... Очень сложно менять приоритеты.
Я родился в Советском Союзе, воспитан на его
принципах: мы самые мощные, самые умные...
Все еще хочется верить, что наши разработки
нулкны будуг не только за рубежом, но и у нас. А
мы действительно самые-самые, я моry сказать
это абсолютно точно - потому что в последнее
время много общаюсь с европейцами. Нет, они
профессионалы, вопросов нет! Но в плане гиб-
кости ума, принятия неординарных решений... Как
говорил Жванецкий про одесский юмор - (он ог-
лядывается, и долго-долго никого нет>, настолько

он впереди. То же мохно сказать о нашем рос-

J
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сийском изобретательстве. Все-таки в Советском
Союзе нам даваJlи очень хорошее образование,
многоплановое. Наши инженеры - тех еще вре-
мен - были спецами во всем. Хотя, конечно, с воз-

растом все становятся консерваторами. Поэтому
первым конструlсгором на установке был инхенер
старшего поколения, а сейчас много молодехи,
чему я очень рад. Ребята у меня молодцы, Как
ни круги, команда - это все. Я это усвоил еще из
прошлой, летной хизни.

- А еще ругают современное образование...
- И я бы с удовольствием его поругал. Просто у ре-
бят, которые работают со мной, оно не современ-
ное. Это старая школа, МГТУ имени Баумана, клас-
сическое техническое образование,

Взять каждого из моих KoHcTpyкгopoв, техноло-
гов - любая техническая проблема будет решена
в кратчайшие сроки. И взять инхенера европейс-
ких компаний, с которыми мы плотно обlцаемся.
(Понижая голос.) Ну нет ни одного специалиста,
который рядом стоял с этими молодыми ребята-
ми, полными идей и здорового, обоснованного
авантюризма. Иностранцам H}DKHo давать конк-

ретные задания, что при создании новой техники
практически невозможно. Конечно, в решении уз-
копрофильных вопросов зарубежные инженеры -
профи. Моей молодежи есть чему поучиться у ев-

ропейцев. И они с готовностью принимают новую
информацию.

дехвнизд успехп L ii
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- Вам не станет скучно, когда ващ продукт
будет доведен до соверrденства?
-А мы улке новый патент получили, На горнолыж-
ные склоны. Буквально сегодня отвез оставшие-
ся документы, и на днях у меня уже будуг краси-
вые бумажки. Технологию попытаюсь применить
в конце года, и думаю, что в следующем году
разрекламируем ее по Европе, в том числе -
с расчетом на Олимпиаду в Сочи. Оказалось, эта
методика изумительна мя строительства трасс
скоростного спуска и слалома. Не только из-за
прочности, но и по временным рамкам эксплуа-
тации - прочная трасса работает дольше на не-
сколько месяцев. Все, что делалось до - это го-
ризонтально направленная струкryра: снег как-то
уплотняют, в результате получается, грубо гово-
ря, набор чешуек, очень слабый на сдвиг и верти-
кальную нагрузку.

- А что делает кСлонл?
- Он разогревает снежную массу, доводит до оп-
ределенного увлФкненного состояния, проФили- 

.j.:,

рует в дорожное полотно и формирует покрытие 1lll;

Дальше все делает природа (почему-то 
""", 

..rо i1*'
связано с техникой строительства, всегда направ-
лено на то, чтобы бороться с природоЙ - а "Слон"
работает в связке с ней). Полрается покрытие, ко-
торому я пока не нашел пределов прочности. Оно
легко держит ryсеничную технику - это для зимни_
ков, построенных традиционными методами, поч-
ти невозможно.

- Кстати, а как KoHKypeHTbl восприняли ващу
иницпативу?
- Это тоже интересный момент. Я давно на Яма-
ле. К моменry первого выхода моя фирма была
на рынке )ry<е более ]0 лет и имела, не буду
скромничать, реплацию надехного партне-

ра. Так что в первый раз я выходил со "Слономu
в ryндру с друr<ественной компанией, которая
дала мне подряд. Люди, которые занимались
строительством зимников, поначаJIу смеялись -
дескать, мы тл таких клоунов видели- перевидели,
откуда только к нам не приезжали, учили, как стро-
ить. Но после того, как установка сделала этот
зимник за '1 0 дней, стало понятно, что дело плохо -
просто-напросто я лишаю их работы.
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Был инцидент, когда мою трассу в течение
двух недель пытались полностью разрушить,
Есть такая гусеничная техника, АТС-ка, на базе
старых трубоукладчиков - тяжеленных, на очень
узкоЙ ryсенице, она крошит асФальт в пыль!
.Щве недели мои конкуренты гоняли по зимнику
эти машины - не получилось, дорога устояла.
Правда, в конце концов нашелся uумный" мужик,
который придумал-таки способ: кАТС-ке прице-
пили несколько саней (так называемый санный
поезд) и стали ездить поперек дороги. Не знаю,
сколько они старались, наверное, дня три, но
40 км зимника похоронили. Причем просто так
ведь поломать неинтересно, надо же как-то о
себе заявить, Был составлен акт: "40 км зимней
дороги отсугствует>, и ухе на следующий день я

был вызван (на ковер>) к заказчику,

Дороry мы к тому времени }ry<е восстановили,
Но на снимках с вертолета были видны (петли>

этой АТС-ки. Словом, все повернулось в мою
пользу, и больше подобных попыток не было.

- Значит, ваша фирма началась не с вПоляр-
ного слонал?
- Нет, "|19g5lМ технологиям" уже ]6 лет. .Д,о них
я был полярным летчиком. В 1995 году, когда на-
чал распадаться летный отряд, встал вопрос - что
делать дальше. Тогда я познакомился с интерес-
ным человеком, который рассказал мне, что зани-
мается продлением ресурса промышленного обо-
рудования, и у него даже редукторы работают на
карьерныхэкскаваторахбез масла (в эксперимен-
тальных целях). Я посмеялся и сказал, что такого
быть не может - хотя бы потому, что у масла много
функций, кроме смазки: то же охлахдение, напри-
мер. Он повез меня на экспериментальную пло-
щадку, показал изобретение, и когда я потрогал
работающий редукгор - он был холодным. В этот
момент и появилась идея - искать новые подходы
к решению старых задач. Наша фирма изначально
была инновационной, это ее главный принцип,

- А вам никогда не хотелось перебраться
в Европу, где больще ценят п изобретате-
лей, и бпзнесменов?
- Я уже говорил о приоритетах, которые изна-
чально так расставил. Всегда думал, что моя про-

Почвму-то всЕ,
ЧТО СВЯЗЛНО С ТЕХНИКОЙ
СТРОИТЕЛЪСТВЛ,
НЛПРЛВЛЕНО НЛ БОРЬБУ
с природоЙ -
Д КСЛОНD РЛБОТЕТ
В СВЯЗКЕ С НЕЙ

дукция должна быть для России. Но здесь это ни-
кому не нуокно. Приходится много преодолевать,
чтобы просто быть. А если ты еще с заявкой на то,
чтобы бытьлучшим... Конечно, за границей ценят
больше, они открыты для сотрудничества. Поэто-
му я вижу uполярного слона> не только на наших
зимниках, но и на их горнолыжных трассах.

Но насчет переезда... Я северный человек.
Приезжаю в Москву и долго не могу перестро-
иться - тяжело.

- А на Севере разве легко?
- Жизнь там суровая, и локоть друга играет
большую роль. Взаимопомощь и взаимовыруч-
ка - не понятия прошлого века, а норма совре-
менной жизни. Каждый человек - как на ладони.
Плохие люди там долго не держатся, они просто
не вписываются в северную жизнь. Человек и
Север - это тема отдельного разговора. Я счи-
таю, что северные города - это идеал челове-
ческого общежития...

Прощаясь со мной на крыльце, ,Д,митрий Нико-
лаевич говорит то, что, кажется, хотел сказать
с самого начала и в чем живет его нескончаемая
любовь к небу.

- Вы вот спрашивали, где я еще хочу применить
своего uСлона"... .Д,ля строительства взлетно-
посадочных полос временных аэродромов в
Арктике и Антарктике. То, о чем я давно мечтал.
И я уверен, что у меня получится! r
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,rпросmumе, как оmсюOа проехаmь в щенmр?r> - сльtulаmь mакой прuвьtчныu
вопрос coтpeщeHHbtй zopoitc_aHuH буOеiп с кажOьtм 0нем все реже. Почему?
!,а поmому, чmо mеперь воdчmель оОраLцоеmся с HuM не к слу^чаuному
прохожему, а к авmоiовuеаmору. Дuiпя KoHBepCuu, пло0 mруOов лучшuх умов
военно-промьlшленно2о комплекса, он вошел в мuрную жu.знь u ууе успел
сОелаmъЬя почmч maKuw же незаменчмым, как мобчльньпi mелефон.

Производство и использование обычных граж-

данских автонавигаторов, являющихся частью

навигационных систем, плотно соприкасается
со сферой политических интересов государства.
оБсл9r(пвлниЕ нлвпгдционноЙ систЕмь,
GPs оБходится сощинЕнньlм штдтдм при-
МЕРНО в 4оо МлН дОллдРоВ В гОд, но она оку-

пается в народном хозяйстве, не говоря у)<е о ее

эффективности для ВПК. GРS-навигатор полно-

стью зависит от работы американских спугни-
ков, которые находятся под контролем военного
ведомства США. В этом свете становится понят-

ным желание других стран, в том числе и России,
иметь собственные навигационные системы.

пОКА ОтЕЧЕСТвЕННЫЕ УМЫ бьются над тем, что-

бы (догнать и перегнать Америкуu, выводя на ор-

биry новые спугники и оснащая оборудованием
глоНАсс общественный транспорт и военную

технику, на рынке автонавигаторов продолжают
преобладать приборы, использующие GPS. Пол-
тора года назад в России заговорили о повыше-
нии пошлин на ввозимое навигационное оборудо-

вание с поддержкой только GPS. 3аградительные
пошлины будуг введены, как только в продаже
появится отечественная продукция, созданная
на базе новых чипов ГЛоНАсс + GPS от ЗАо "КБ
НАВИС,. При этом правительство обещает uоб-

нулить> пошлины на дви- или трехсистемные

приемники, использующие ГЛОНАСС и Galileo.
В общем, скоро нам придется решать, чем руко-
водствоваться при выборе автонавигатора: прак-

тичностью, патриотизмом или и тем и другим од-
новременно. А пока посмотрим, как он работает.

принцип дЕЙствия автонавигатора довольно
прост. Он принимает сигналы сразу от несколь-

мrrllпs! шlмlrhrпlrm!

ких искусственных спугников навигационной
системы, а опираясь на эти данные, определяет
свое местонахождение и выдает на экран соот-
ветствующую информацию. Максимальная точ-
ность в определении координат возможна, когда
в зоне прямой видимости приемника находятся
сразу четыре спугника.

GРS-НДВИГЛТОР
полностъю
ЗЛВИСИТ ОТ РЛБОТЫ
ЛМ ЕРИ КЛНСКИХ СПУТНИКОВ,
КОТОРЫЕ НДХОДЯТСЯ
ПОД КОНТРОЛЕМ ВОЕННОГО
вщомствлсшл

Вообще портативный навигатор - спутник
пугешественников, охотников, рыбаков и курь-
еров - как и большинство чудес техники вроде
медиаплеера, Фотоаппарата и пейдхера, пос-
тепенно становится естественной составля-
ющей мобильника, Возможно, кому-то его со-
колиный взор позволяет оценивать ситуацию
на дороге дахе во время интенсивного движе-
ния с помощью небольшого экрана сотового
телефона. Однако большинство отдают пред-
почтение именно автонавигатору: его неоспо-

римое преимущество - крупная подробная кар-
тинка на большом дисплее.
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Как утверждают специалистьl, интеграция GPS и ГЛоНдСС в перспективе способна заметно улучшитькачесrво нави! ационных услуг для пользователей

J

При включении навигатор определяет свое
местополохение, а такхе текущее время и рас-
полохение доступных спутников. Эту инфор-
мацию передают все спутники навигационной
системы, и называется она альманахом. Время
хизни альманаха - 2-З месяца. Старт навигато-
ра может быть достаточно быстрым (около ми-
нуты), если он содержит актуальный альманах -

это называется (теплыЙ старт). Если приемник
новый или давно не использовался, он вынуж-
ден получать новый альманах. Тогда (холодный
старт, можетзанять и 15 минуг.

Ошибки в работу навигатора может вносить
плотная городская застройка, рельеф местнос-
ти, погода, кроны деревьев, бытовые радиопри-
боры, кузов автомобиля.

ЕЕw.аlmm.rч машчш п мвIrrшны
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ОШИЪКИ В РЛБОТУ
НЛВИГЛТОРЛ МОЖЕТ
вноситъ плотнля
городскля злстроикл,
РЕЛЪЕФ МЕСТНОСТИ,
ПОГОМ, БЫТОВЫЕ
РМИОПРИБОРЫ,
КУЗОВ ЛВТОМОБИЛЯ

защищена специальным пластиком). Питает-
ся навигатор от встроенного аккумулятора или
прикуривателя автомобиля, шнур входит в комп-
лект поставки. С РС связь осуществляется через
miniUSB 2.0.

В конце прошлого года компания Mio выпус-
тила на российский рынок обновленную модель
навигатора М400 с ПО от "Навителu. Главное
меню программы простое и удобное. Карта Рос-

РЕШИВ ОБЗАВЕСТИСЬ плевым помощником,
автолюбитель рискует купить (кота в мешке>,

ведь в дополнение к навигационным функциям
пPопзводuтЕль члсто нддЕляm прпБорьl
МЛССОЙ ДРУГПХ ВОЗМОХUОСТЕЙ, ЧТО СУЩЕСТ-
вЕнНо ВлияЕТ НА их цЕНу. Это значит, что перед
выбором необходимо решить: чего же мы хдем
от своего автонавигатора и какую сумму готовы
на него потратить.

ЕСЛИ ИСХОДИТЬ ИЗ соображений экономии,
лучше отказаться от мультимедийных (наворо-

тов> в пользу качественной навигации. Рассмот-

рим бюджетную модель без множества дополни-
тельных Функций - Mlo мООv М4ОО от компании
Mio Technology. Цена модели на отечественном

рынке колеблется в пределах З-4 тысяч рублей.
Четкую работу этого прибора (без характер-

ных мя многих дешевых моделей зависаний
при смене масштаба карты или уходе с заданно-
го маршрра) обеспечивают процессор 400 МГц,
оперативная память 128 Мб и 2 Гб памяти для
хранения данных. Дизайн М400 максимально
прост: на лицевой стороне никаких элементов,
кроме сенсорного антибликового цветного эк-

рана диагональю 4,З дюйма его поверхность
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сии рJlя "Навител Навигатор З.5u включает ин-
формацию о'1 1В 000 городов и населенных пун-
ктов, кроме того, в распоряжении пользователя
детализированные карты Белоруссии и Украи-
ны. Точки POl - Points of |nterest (объекты, инте-
ресующие водителя), которых только на россий-
ской карте отмечено более З00 00О, помогают
без труда найти блихайшую АЗС, ГИБДД, стан-
цию метро, кафе, больницу, гостиницу и многое
другое.

Mio Moov М400 прокладывает самый удобный
маршруг до заданной точки и запоминает его,
а также автоматически выбирает нужную полосу
движения. Создатели навигатора снабдили его
функцией предупреждения водителя об уста-
новленных на дорогах приборах для измерения
скорости. ,Д,ля карт на протяхении всего срока
службы навигатора на сайте www.navitel.su до-
ступны бесплатные обновления.

нАвигАторЫ с аналогичНыми характеристи-
ками от основных конкурентов Mio - компаний
Gаrmiп и TomTom - стоят в среднем на 2 тысячи
рублей дороже. пД,обавление к навигационным
функциям всевозмохных мультимедийных оп-
ций (например, встроенного МРЗ-плеера или
FМ-передатчика, позволяющего выводить звук
на штатную аудиосистему автомобиля) (дает
возможность насладиться по-настоящему ка-
чественным звуком>, (скоротать время в авто-

Купив нлвиглтор
с клртлми от одного

ПРОИЗВОДИТЕЛЯ,
ЗЛМЕНИТЪ ИХ НЛ ДРУГИЕ

БУДЕТ ОЧЕНЪ ТРУДНО

,L, Mio MooV М400

мобиле за просмотром фильма" и... перемеща-
ет автонавигатор в другой ценовой сегмент.

ЧТОБЫ ПОЗНАКОМИТЬСЯ С принципиально но-
выми навигационными возможностями, обра-
тимся к солидному представителю (среднего
класса, среди автонавигаторов - Gаrmiп Nuvi
З760Т Россия. Его цена - ] 4- 1 5 тысяч рублей,

пЩиагональ сенсорного дисплея у этой моде-
ли такая же, как у Mio Moov М400 - 4,3 дюйма,
однако он позволяет использовать несколько
видов касаний (ему будуг понятны не только
щелчок и двойной щелчок, но и (перелистыва-
ние картинкиD легКИм прикосновением). Толщи-

на прибора вдвое меньше: всего g мм. Процес-
сор HotFix ЗЗЗ МГц, 128 Мб оперативной памяти
и карта памяти microSD для хранения данных
(которая, к сохалению, не входит в комплект)
обеспечивают выполнение всех операций без
малейших задерхеК и рывков. Nuvi 376О исполь-
зует фирменное навигационное По, для работы
с которым нет необходимости читать руководс-
тво по эксплуатации - все и так понятно.

нА сЛУЖБЕ У обладателя NUvl З76ОТ несколько
интересных навигационных функций. Например,
trafficTrends: навигатор автоматически изучает
транспортный поток в разное время сугок и на
основании собственных расчетов предлагает

wwtr.аlmп.rч машчlы lii!шш]rч
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более удобный маршрут для конкретного часа
и дня недели, прогнозируя время прибытия в за-
данный пункт. Функция myTrends позволяет при-
бору запоминать маршруг и в дальнейшем пос-
ле начала движения угадывать, куда же именно
вы собрались, еще до выбора на дисплее пункта
назначения. Прибор реалистично отображает
на экране дорожные знаки и перекрестки, нуж-
ную полосудвижения отмечает стрелкой, прого-
варивает названия улиц - не просто сообщает,
что <через 200 метров поворот налево>, а на ка-
кую улицу надо повернугь.

Установив через Bluetooth связь между нави-
гатором и мобильником, вы можете uосвобо-

дить руки от телефона" (функция hands-free):
не отвлекаясь от управления автомобилем, ис-
пользовать для разговора встроенный микро-
фон и динамик навигатора. ,Щля ответа на вхо-
дящий вызов нужно просто коснуться экрана.
Возможно, кого-то заинтересует <зеленая>

функция прибора, отслехивающая расход топ-
ливаи позволяющая произвести расчет наибо-
лее эффективного маршрута с точки зрения
экологичности.

Самое замечательное, что благодаря встроен-
ному приемнику трафика FМ ТМС и бесплатным
обновлениям с неограниченным сроком дейс-
твия Nuvi предупредит о приближении к транс-
портной пробке и поможет ее объехать. Если

Mfilinlt ara м!Еfrапirпr
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же вы все-таки окажетесь в доро)<ном заторе,
у вас высвободится время для оценки дополни-
тельных опций: приложения для просмотра фо-
тографий, мирового времени по всем часовым
поясам, калькулятора для конвертации и дФке
будильника.

СОРИЕНТИРОВАТЬСЯ НА РЫНКЕ автонавигаторов
сегодня непросто. ,Щороговизна далеко не всег-
да говорит о качестве прибора, точно так же, как
доступная цена не всегда указывает на простоту
и отказ от всего лишнего. Среди предложений
естьдешевые модели, (зависающие> на каждом

шагу, и очень дорогие устройства, нашпигован-
ные опциями, которые никогда не пригодятся
рядовому водителю. Несмотря на это, даже вла-
го- и пыленепроницаемые модели для начина-
ющих (агентов 007", начиненные подробными
картами Атлантики, включая береговые линии

рек и озер, шоссе и основные аэропорты, нахо-
дят своих покупателей, не говоря уже об укра-
шенных стразами гламурных автонавигаторах
для прекрасных дам.

спРАвЕдливОСти РАди нужно сказать, что ка-
чественное <железо> (т.е. сам прибор) и про-

двинугое ПО - это еще не все. О последней и на-
иважнейшей составляющей нашего путевого
помощника мы упомянули лишь вскользь. пЩаже

самый распрекрасный и баснословно дорогой
ЛВТОНЛВИГЛТОР ПРЕВРЛТИТСЯ В БЕСПОЛЕЗ-
ную иrрущку, Если в нЕго нЕ зАJlожЕньl кАр-
ты НУЖного ВАМ НАсЕпЕННого пУнКтд. Имен-
но это обстоятельство, напрямую связанное
с необъятными просторами России-матушки,
является причиной меньшей популярности ав-
тонавигаторов у отечественных автолюбителей
(исключая обитателей мегаполисов) в сравне-
нии, скажем, с европейцами.

Одни производители навигаторов начиня-
ют свои приборы специально разработанным
(роднымD ПО - например, так поступает Garmin.
Р,ругие <затачивают,) свою продукцию под уже

существующие навигационные программы, как
в нашем примере с Mio, который работает с ПО

"навител". При этом разработчиком карт мя
России может являться третья компания-про-

ю
Find
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изводитель. У россиян наибольшей популяр-
ностью пользуются карты от "ТелеДтлас", "На-
виком> и "навителu. Купив навигатор с картами
от одного производителя, заменить их на дру-
гие будет очень трудно. Чисто технически это
сделать можно, но тот, кто знает, как именно
это делается, скорее всего, не читает эту ста-
тью, а всем, кто не обладает этим "тайным зна-
нием>, проще купить другой навигатор с другим

ПО и картами.

ВЫЯСНИВ, КАК (ЭТД ШТУКА" РАБОТАЕТ,
Mbl ПОДОШЛИ К СУТИ ПРОБЛЕМЬl: КДК
жЕ вьlБрдть лвтонлвигдтор? вот сЕмь
П POCTbl Х РЕКОМ ЕН,Щ,Дl!И Й :

1, Не спеrдите! Внимательно ознакомьтесь
с навигационным обеспечением приборов:
какое установлено ПО, какие карты входят
в базовый комплект, а за что, возможно,
придется доплачивать. Множество автона-
вигаторов имеют только предустановлен-
ные карты Москвы, Подмосковья и Питера,
а карты других регионов могут быть недо-
ступны даже за отдельную плату. Напри-
мер, вряд ли Mio решит отдельно закупать
у TeleAtlas карту Липецка, а у Gаrmiп она
есть в базовом комплекте.

2, Попросите продавца найти на карте на-
вигатора интересующие вас места назна-
чения: города, поселки. Убедитесь, что
они отображаются достаточно подробно,
а не являются просто точками на карте.

3, Выбрав прибор, оснащенный картами ва-
шего региона, проверьте, как он поведет вас
по маршруry в демонстрационном рехиме.

4, Протестируйте навигаторьr, задав старт
и финиш известного вам маршрута. Срав-
ните пути, построенные приборами: какой
из них справился лучше?

5, Оцените удобство интерфейса.
6, Уточните, как обновляются карты: плат-

но/бесплатно, в течение какого срока об-
новления будут доступны, насколько
сложна процедура обновления,

7. Толькотеперь обратите внимание на (ви-

део- медиа- возможности>.

Множвство
лвтондвиглторов
ИМЕЮТ ТОЛЪКО
П РЕДУСТЛНОВЛ ЕН Н Ы Е МРТЫ
Москвы, Подмосковъя
и Питrрд

Ну и последнее, о чем стоит поговорить. А н)окен
ли он вообще, этот навигатор? И если да, то кому?
За себя отвечу: в большом городе он просто не-
заменим для водителя-"чайника>. По родному

району ездишь уверенно, а выехав за его пре-
делы, теряешься: и за знаками следи, и пешехо-
дов не дави, и с маршруга не сбейся. Маршруг
автонавигатор в этом случае очень кстати берет
на себя: улицы подписывает, о поворотах и пе-
рестроениях заранее предупрехдает. Красота!
Примерно те же чувства, думаю, испытает и гость
мегаполиса из провинции: автонавигатор, пусть
по кривой, но выведет к искомой точке. Остается
открытым вопрос - HyDKeH ли ему будет пугевой
помощник в родном Нижнем Тагиле или Ростове-
на-,Д,ону, где он и без того знает каllдый поворот?
Но навигатор обязательно пригодится кil(дому,
кто пускается в пугешествие: на трассе он пре-
дупредит о приближении к повороry, населенно-
му пункry или посry ГАИ, сообщит о превышении
допустимой скорости, не даст заблудиться в по-
исках достопримечательностей, кафе или АЗС.

Так что давайте пользоваться автонавигатора-
ми. Чем больше их будет, тем активнее будуг
создаваться новые, более подробные карты,
продуктивнее заработают различные серви-
сы, построенные на обратной связи (например,
оповещение о пробках). Развитие возможностей
отечественной автонавигации сейчас во многом
зависит от нас. r
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Франсиско де Орельяна, первый европеец, про-
шедший по величайшей реке мира, отличался
крайней хестокостью и легковерием. В поисках
мифической страны Эльдорадо он прошел от ис-
токов реки Мараньон в Перудо самого устья на ат-
лантическом побережье. Времени на азартный
грабех и истребление местных индейцев у него
не было, поход складывался тяжело: болезни,
стычки с дикарями, кровавые распри уносили в не-
бытие спугников де Орельяны одного за другим.

Мнительность ЗO-летнего конкистадора, рас-
паленная до крайности, ожидала только неболь-
шого толчка. И вот, достигнув места слияния
Мараньона и Укаяли, де Орельяна наткнулся
на отряд длинноволосых аборигенов, давших
достойный отпор. Воображение испанца, подог-

ретое россказнями беглого монаха-сластолюбца
Карвахаля, тотчас дорисовало несметные полчи-
ща прекрасных воительниц, защищавших города
с золотыми крышами. На берегах какой же реки
раскинулось (золотое) царство? Конечно, Ама-
зонки! Так излишне живое воображение испанс-
кого авантюриста стало причиной геограФичес-
кого казуса, из-за которого гордый и моryчий
Мараньон превратился в Амазонку.

никАКОГО ЭлЬдОРАдО с золотыми самородка-
ми под ногами де Орельяна и его последователи,
конечно, не нашли. И все же сокровища есть! Про-
званная исследователями и пугешественниками
<зеленым адом>, амазонская сельва представля-

ет собой крупнейший на планете биоклиматичес-
кий заповедник, практически не изменившийся
со времен мезозоя. На площади более семи мил-
лионов квадратных километров раскинулся влаж-
ный тропический лес, один из самых больших пос-
тавщиков кислорода (по ранее принятым оценкам,
сельва вырабатывает не менее трети жизненно
необходимого газа и поглощает четверть углекис-
лоты, выбрасываемой в атмосферу Земли).

АмАЗОния - настоящая генетическая (кладовая>

планеты. Одних только древесных пород насчиты-
вается более 4 тысяч. Подчеркнем - только дре-
весных! Среди них знаменитая гевея, породившая
в концеХlХ века настоящий бум, во многом не усry-
павший калифорнийской uзолотой лихорадке>.

Технический прогресс, (моторизовавший" че-
ловечество, породИл дикуЮ нуr(ду в (обуви, дпя
автомобилей. В те годы сырьем для производства

резины был латекс - сок гевеи, дикорасryщего ка-

СРЕДНЕГОДОВОЙ СТОК АМАЗОНКИ СОСТАВЛЯЕТ
7000 КМЗ (около 15% общего годового стока всех рек
планеты)! Вместе с притоками она образует систему внуг-
ренних водных пугей длиной более 25 тыс. км, а гидро-
энергетический потенциал Амазонии оценивается в треть
миллиарда киловатт! Из пятерки крупнейших ГЭС в мире
три расположены в области водосбора Амазонки. Их общая
мощность - более З0 ГВт (проекгная мощность крупней-
шей в России Саяно-Шушенской ГЭС на Енисее составляет
6,4 ГВт, а после аварии в 2009 году ее мощность - 1,З ГВт).
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Попытt<д Гънри Форм
РЛЗВЕСТИ ПЛЛНТЛЦИИ ГЕВЕИ

И ПОЛУlИТЪ ДЕШЕВОЕ СЫРЪЕ
мя шин провдIlиллсъ:

сDlGнцы поrуБил
ПЛЕСНЕВЫЙ ГРИЪОК

учуконоса, амазонского эндемика. Один сборщик-
серингейро за день обходил три сотни деревьев
на своем участке, продираясь сквозь ryстые за-
росли. Потом с тяжелым баком драгоценного сока
брел к береry реки, на заготовительный пункт...

uкаучуковыеu деньги превратили Манаус, до-
селе скопище хижин и бараков, в роскошный го-
род, где нашлось место даже оперному театру
на ] 200 мест. Столица Амазонии, отстоящая от Ат-
лантики на 'l 700 километров, принимала океанские
пароходы из Франции, Днглии, Германии и США.
Неудивительно: глубина фарватера величайшей

реки мира в Манаусе достигает 100 метров, а ши-
рина - полугора десятков километров!

Но pкe к началу l Мировой войны экономический
ФкиотФк, связанный с экспортом латекса, угас.
Плантации гевеи, появившиеся в странах Юго-
Восточной Дзии, и, главным образом, промыш-

ленный синтез искусственного каучука ввергли
Амазонию в прежнее uмезозойское> состояние.

,Щаже попытка всесильного Генри Форда развести
в сельве огромные плантации гевеи и таким об-
разом получить дешевое сырье для шин проваJIи-
лась: сакенцы поryбил плесневый грибок.

ПРОluЛО ПОЛВЕКА, отбушевали по)<ары миро-
вых войн, человек полетел в космос, а сельва так
и осталась первозданной. Редкие фермеры, риск-
нувшие отвоевать у нее небольшие клочки земли,
столкнулись с большой проблемой: на расчищен-
ных участках кульryрные растения практически
не росли. Как же так? ,Щело в том, что отлаженный
за миллионы лет биоценоз сельвы, как и других
тропических лесов (Африки или Дзии), полностью
замкнуг, Это значит, что никакого перегноя и пло-

дородной почвы там нет, и прокормить даже са-
мого себя фермер не мог (много ли вырастишь
на окисленном песке, остающемся после сведе-
ния сельвы?). С гекгара леса ливни смывают за год
килограмм твердого вещества, а с гектара выруб-
ки - тридцать четыре тонны! В результате эрозии
остается песок высокой кислотности, непригод-
ный для жизни растений. Поэтому на гигантской
территории, занимающеЙ более 607о площади
Бразилии, проживало меньше ]07о населения,
не создавая при этом и двадrртой части валового
внугреннего продукта.

В нАчмЕ бо_х годов прошлого века правитель-
ство Бразилии (напомним, что у власти тогда на-
ходились военные) решило, что с амазонскими
сокровищами нало что-то делать. По программе

в послЕдниЕ годьa исслЕдовАния, прЕд-
принятыЕ с помоlцью мЕтЕоспутников,
показали, что вклад тропических лесов в генера_
цию кислорода не так велик, как считалось ранее.
Более того, в определенные сезоны они поглощают
кислорода больше, чем вырабатывают, расходуя
его на дыхание бактерий и грибов, разлагающих
готовое органическое вещество. Так что с тезисом
<зеленые легкИе плаНеты,, скорее всеГо, прИдется

распрощаться.
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Л, Дурная слава об аде, царившем на <фараоновой дороге>, разнеслась бьlстро

(расширения ресурсных рубежей, были созданы
Управление развития Амазонии и дюжина различ-
ных институгов и фондов. Специалисты начали аэ-

рофотосъемку огромной территории, а чиновники
озаботились привлечением иностранного и част-
ного капитzlла.

l_|елью программы стала разработка богатых
месторохдений алюминия и железа. Для этого
нуr<на энергия, и вторым пунктом стала гидроэнер-
гетика. Эти направления должны бьии стать (паро-

возом>, который смог бы привлечь в заповедные

местадесятки и сотни тысяч человек, изнывавших
от безработицы на северо-восточном побережье,
Планировалось переселить более миллиона бра-
зильцев и превратить их в фермеров.

А для этого была нужна,Щорога! Министр транс-
порта Марио Андреза декларировал: "Мы долж-
ны покорить Бразилию полностью! И сделаем это
с помощью Трансамазонской магистрали!, Дороry
начали строить по-военному быстро и с размахом,

не особо угру;lдаясь скрупулезными изысканиями-
исследованиями. ПРЯМАЯ КАК СТРЕлА мАгИСт-
PMlb дllиноЙ 54оо км должнд Бьlлл связлть
РЕСИФИ НЛ СЕВЕРО-ВОСТОЧНОМ ПОБЕРЕЖЬЕ БРА-
зилии с пЕруднскоЙ грдницtЙ около городд
БЕнЖАМиН-КОНСТдН и там сомкнугься с новоЙ
автомагистралью, проложенной до тихоокеанско-
го побережья, проходя в З00 км к юry от Амазонки
через штаты Мараньян, Пара, Амазонас и Гойяс.
Выход на "Трансамазонию> должны были получить

магистрали Бразилиа - Порry-Велью, Бразилиа -
Белен и Куяба - Сантарен, А к северу от Амазонки
планировалось "пробить" так называемый "север-
ный периметр" длиной 4000 км.

нА БУМАГЕ планы выглядели грандиозно, и от
перспектив получить досryп к амазонской глубин-
ке у многих иностранных воротил захватило ди.
Первыми стали чиновники из Международного
банка реконструкции и развития, выделившие ги-
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L, На бумаге все смотрелось лучше.,.

гантский по тем временам кредит почти в полмил-
лиарда долларов. 3а ними подтянулись именитые
банкирЫ и промышленники иЗ uКатерпиллерао,
uДженерал Моторс", "Комацу", .Фиата" и др. Кар-
тина с финансированием выглядела вполне бла-
гопристойно, Но на самом деле монументальное
полотно с самого начала поразила ryстая плесень
коррупции. Воровство И (отКаты> настолько ор-
ганично вошли в практику, что властям пришлось
влезть в настоящуюдолговую яму, из которой Бра-
зилия не может выбраться до сих пор.

За дело взялись военные летчики. Они прожгли
напалмом просеку длиной почти 3000 км. К воз-
душно-бомбардировочноМу <строительСТВУD при_
ложили руку и американские военные инструк-
торы, применившие затем опыт, накопленный
в дкунглях Вьетнама, Лаоса и Камбодхи.

Технология строительства дороги была чрез-
вычайно проста: мощные американские и японс-
кие бульдозеры расчищали просеку на 3о-5о м в
ширину и возводили земляную насыпь полуго-

раметровой высоты, НикакоЙ системы дренФка
проектировщики не предусмотрели, начисто про-
игнорировав сезон тропических дождей (да и были
ли они там вообще, профессиональные инхенеры-
автодорожники?).

Асфальт предполагалось укладывать прямо
на укатанную насыпь, без щебеночной подсыпки
(все равно взять ее было неоткуда). Но как только
пошли первые дожди, слабую песчаниковую на-
сыпь стало размывать, и полотно }DKe уложенного
асфальта раскололось на безобразные куски.

,Щеньги угекали невероятно быстро, царила
шryрмовщина, и подрядчики <продавили> реше-
ние строить магистраJlь вообще без асфальта!
очевидно, что не обошлось без крупных взяток,
ибо ни один нормальный человек в здравом уме
такую (рационализацию> не одобрил бьl. итоrом
стАrlи тАинствЕнныЕ *пухпьtь счЕтА в швЕЙ-
ЦАРСКИХ БАНКАХ И 240О КМ ГРУНТОВКИ ШИРИНОЙ
ОКОлО 9 М, проехать по которой в сезон до>r(ДеЙ
(с ноября по март) невозможно дФке на танке.
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дОРОГА, получившая национальныЙ классиФи-
кационный номер ВR 230, для многих индейских
племен, несчастливо живших на ее пли, стала ро-
ковым столкновением с цивилизацией. Строители
прибегли к тактике первых поселенцев Америки,
выменивая за мешок безделушек и бугылки с "ог-
ненной водой" большие территории. К особо арта-
чившимся применялись методы вроде "случайных"
пожаров, благо опыта новые конкистадоры накопи-
ли более чем достаточно: по оценкам этнографов,
коренное население Амазонии в )С( веке сократи-
лось с 1 0 миллионов человек до 250 тысяч. ..

к СЕРЕдиНЕ 1972 гОм, проложив половину ма-
гистрали, компании- подрядчики столкнулись с ос-
трейшей кадровой проблемой. Зря вербовщики
зазываJlи людей из бедных кварталов - дурная
слава об аде, царившеу gз uфараоновой дороге",

уже докатилась до всех. Полная изоляция от благ

цивилизации, скудный паек, отсугствие элемен-
тарной медицинской помощи, уголовные нравы

мrсilпЕ! апa il,l0ilапlrmr
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ВОРОВСТВО И КОТКЛТЪD,
нлстолъко орглнично
вошли в прлктику,
что вллстям пришлосъ
ВЛЕЗТЪ В НЛСТОЯЩУЮ
долговую яму

в рабочих лагерях, ужасающая антисанитария,
и самое главное - страшная и жестокая к пришель-

цам сельва. 3апредельная влажность, изматы- \
вающая жара, ryчи москитов, мириады ядовитых D
насекомых и пресмыкающихся - вынести все это 7
горожанину было просто не под силу.

Выход, найденный бразильскими чиновниками,
отличался раликальностью: теперь дороry строили
многочисленные заключенные в обмен на обеща-
ние (скостить" сроки. Также к работам привлекли
переселенцев, пожелавших завести хозяйство
на отвоеванной у сельвы территории.

Вопреки радуr<ным планам правительства, со-
здать сельскохозяйственные оазисы (агровил-
лы по 100-200 семей) на манер наших колхозов
не удалось, к началу 80-х годов их осталось менее
полусотни. Остальные Фермеры, потерпев неуда-
чу, вернулисьдомой или подались искать приклю-
чений, перебиваясь случайными заработками.

*ТРАНСАМА3ОНИЮл достроили в 1974 году, ког-
да cтajlo окончательно ясно, что возить по ней
нечего и некому. Ради экономической химеры
<подьема глубинкиu правительство страны влез-
ло в гигантские долги, заryбило десятки тысяч
жизней и уничтожило около миллиона квадратных
километров тропического леса. И только тогда,
(задним yMoMD, бразильцы переосмыслили стра-
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L Разбитая и размытая грунтовка, непроходимая по полгода

J

В книгЕ дРнолЬдд нЬюмднд .ВЛдЖНоТРопичЕс-
КиЙ лЕс,, выпущенной в 1990 году английским издательс-
твом Checkmark Books, приведены интересные факты: "l_]елых
80 процентов того, что мы едим, берет свое начало в тропиках!
Кукуруза, кофейные зерна, куры, несущие яйца, и дчDке коро-
вы, дающие молоко, - все это зародилось во флоре и фауне
тропического леса. Родина кукурузы - Южная Америка, кофе
происходит из Эфиопии, домашние куры выведены из азиат-
ской банкивской курицы, а молочный скот происходит от ис-
чезающего бантенга, обитающего в Юго-Восточной Азии. Че-
ловек не может повернугься спиной к источникам своей пищи.
Интенсивное узкородственное размножение может снизить
качество как сельскохозяйственных кульryр, так и скота. Тро-
пические же леса с их неисчислимым множеством видов могуг
пополнять генетическое разнообразие, необходимое дlя ук-
репления жизнеспособности этих растений и животных,.
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L, Дсфальт предполагалось укладывать прямо на укатанную насыпь

тегию освоения Амазонии. Поняв, что превраще-
ние люмпена из нищих кварталов Ресифи в зФки-
точного законопослушного фермера не удалось,
политики пришли к выводу, что в сельве возможна
только очаговая струкryра хозяйства, жестко при-
вязанная к речной сети. Именно она представляет
собой естественную транспортную систему об-
щей длиной более 20 000 км, которую небольшими
каналами можно связать в цельную паугину. При
этом стоимость работ была бы на порядок ниже,
а про эксплуатационные расходы и говорить нече-
го: реки, в отличие от дорог, не требуют ремонта.

послЕднЕЙ пОпыткоЙ освоить территории
вдоль пТрансамазонии> стало создание скотовод-

ческих хозяйств. 3авлекая инвесторов льготами
и п референ циям и, правительству удалось иници-
ировать появление 50 тысяч своеобразных ран-
чо плоцlадью по З0-50 га. А каждый гектар - это
700 деревьев, образующих уникальную биологи-
ческую систему, крайне чувствительную к внешним
воздействиям. Сведение влФкного тропического
леса отнюдь не заместило вырубку луговой эко-
системой, как надеялись правительственные би-
ологи. Одной корове, чтобы не умереть с голоду,
требовалось. .. полтора гектара пастбищ, истоu1ав-

щихся у)<е на второй-третий год. Где уж тягаться

ктрлнслмлзониюr,
достр|оили в l974 году,
КОГМ СТМО ОКОНЧЛТЕЛЪНО
ЯСНО, ЧТО ВОЗИТЪ ПО НЕЙ
НЕЧЕГО И НЕКОМУ

с бескрайней аргентинской пампой и гигантскими
стадами под управлением колоритных южноаме-

риканских ковбоев-гаучо! Амазонское скотоводс-
тво факгически заглохло за несколько лет.

(тРАнсАмАзонияD сегодНя зрИМо подтВерждает

изречение о дороге, вымощенной благими наме-

рениями. Разбитая и размьпая <грунтовка>, не-
проходимая по полгода, проглотившая миллиарды
и поryбившая десятки тысяч жизней, - пожаJIуй,
один из самых грандиозных памятников челове-
ческой глупости (хотя против нее бессильны даже
боги, как сказал Фридрих Шиллер). Кровавый
шрам на изумруде Амазонии... r

о5/?:о11 -lrI;
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США, огромная страна с хорошими дорогами
и отличными автомобилями, не могла не стать
мировым лидером автоryризма. Она им и стала,
подарив нам идею оптимальной организации пу-

тешествия - автодома.
Принято считать, что такой способ перемеще-

ния не от хорошей жизни придумали переселенцы
наДикий Запад. Они так обустраивали дома на ко-

лесах, чтобы с домочадцами и со всем скарбом
на конной тяге пересечь страну и, выбрав место
посимпатичнее, остановиться и осмотреться,
Не понравилось лысое пастбище или соседи по-

пались недобрые - поехали дальше, А если все
хорошо, то дом можно снять с колес и начать обус-
траивать ранчо. Автономность и свобода переме-
щения - эти преимущества мобильных домов ока-
зались вновь востребованными в )0( веке.

в послЕвОЕнныЕ годы это стало одним из са-
мых популярных видов туризма там, где хорошо
развиты дорожная сеть и система кемпингов:
в Германии, Англии и Франции. В СССР авто-

туризм развивался с большим запозданием.
В 50-е годы была предпринята попытка орга-
низовать прокат автомобилей для населения,
но она не увенчалась успехом, АВТОМОБИЛЬ-
НЫЙ ТУРИЗМ ПРИОБРЕЛ МЛССОВЫЙ ХЛРЛКТЕР
только в нлчллЕ 7о-х, с появлЕниЕм нАрод-
Ного дВТоМоБиля - ,,ЖиГУлЕЙ" Вдз 21о1. двто-
домов тогда не было и в помине.

Сегодня Россия на одном из последних мест
в Европе по количеству автодомов на душу насе-
ления. Но число любителей такого отдыха растет
стремительными темпами. Пять лет назад поя-
вился Всероссийский клуб караванеров, кото-

рый ежегодно принимает в свои ряды до сотни
новых автотуристов. Теперь это солидная, при-
знанная на международном уровне организа-
ция. у которой есть даже свой гимн:

Романтик караванер
Стремится в даль дорог,
Он сердце ме"rоо o"nrn
и сбьtться мечте помог!

МНОГИЕ ПИОНЕРЫ РОССИЙСКОГО АВТОТУРИЗ-
МА СПАЛИ ПРЯМО В САJIОНЕ АВТОМОБИЛЯ. "ПО-
ýеда и Волtа rодходилv рлqJ-ой цели идФально
сиденья раскладывались полносIью, образуя Iесный,
но ровный диван. Чтобы уст|]оиrься на ночь с удобс-
твами, брали с собой палатки, Пределом мечтаний
был прицеп-палатка "Скиф": 

'15 м2 жилого пространс-
тва (при этом в палатке можно было стоять в полный
рост), мягкий уголок, веранда, кухонный блок.,, Но вот
со стоянками автолюбители испытывали массу про-
блекл, Только в середине 70-х, опять же по примеру
США, в стране появились кемпинги, в основном в при-
балтийских республиках,

агiпtý апd Еспапiýпý o5,/2otl |ОS7 i .]
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Л, Кастенваген: маневреннь!й, но не слишком комфортабельньtй

Не судите строго поэтическое качество гимна - все
названия автодомов заимствованы из английского
и плохо ложатся в русский стих. Зато сами дома
приживаются у нас очень неплохо. Прехде чем за-
браться внугрь и сесть за руль, давайте разберем-
ся с классификацией этого транспорта.

ВСЕ ЛВТОДОМЛ ДЕЛЯТСЯ НЛ ЧЕТЫРЕ ОС-
HOBHЫ|X ТИПА: КДСТЕНВДГЕНЫ (ЖИЛЬlЕ МИНИ-
ВЭНЫ), ЛЛЬКОВНЫЕ, ПОЛУИНТЕГРИРОВДННЫЕ
И ИНТЕГРИРОВДННЫЕ.

КАСтЕнвАгЕН - жилой микроавтобус с высокоЙ
крышей на базе стандартного заводского цель-
нометаллического фургона. Первой европейской
серийной моделью с оборудованием для кем-
пинга стал в середине 50-х годов микроавтобус
Volkswagen Тrапsроrtеr Т1 Kleinbus, позже извест-
ный далеко за пределами Германии как Иff Hippie
Vап. На базе Kleinbus выпускались и грузовые,
и пассахирские, и полицейские фургоны, машины
скорой помощи и т,д. А настоящий успех у кемпе-
ров получило второе поколение Transpofter - ЦlVТ2
Kastewagen (годы выпуска 1967-1979). Именно
второй Transpoder дал жилому микроавтобусу на-
звание, узнаваемое в любой стране мира.

кдстенвдген
НЕ ПРИСПОСОБЛЕН МЯ
WРИЗМЛ В ХОЛОДНОЕ ВРЕМЯ
ГОДА, ОТОПЛЕНИЕ РДБОТЛЕТ
ТОЛЪКО В МБИНЕ ВОДИТЕЛЯ

Благодаря малому весу и небольшим габаритам
кастенваген - самый маневренный и наиболее
простой в управлении автодом. Но с комфортом
в нем может разместиться лишь семья из дви-
трех человек. Это оптимальный вариант для мо-
лодых автоryристов, не обремененных большим
количеством детей. Кроме того, его можно исполь-
зовать не только для длительных пуrешествий, но и

для ежедневных деловых поездок. Существенный
недостаток этой модели: кастенваген не приспо-
соблен для ryризма в холодное время года, отоп-
ление работает только в кабине водителя.

i,l wwW.аlпп.гч ilhшlш u ltlЕrашrы



евто L

L Дльковньlй автадам: uonoror"o \\ить, на трудно ехать

дРУгОЕ дЕЛО - всесезонные альковные автодо-
ма. Их легко узнать по характерной надстройке
над кабиноЙ водителя: это и есть "альков", в ко-

Tot]oM размещается дополнительная двуспальная
кровать. Хилой модуль собирают сериЙно или

под заказ и устанавливают на стандартное шас-
си с кабиноЙ. Такой автодом значительно шире
и пl]осторнее кастенвагена, В помещении от
6 до l0 метров дslиной можно разместить от двух
до семи спальных мест, устроитьдушевую кабину,

кабинет, кухню,.. Независимо от ва|]иантов пла-

нировки, над кабиной водителя всегда есть ком-

фортное двуспальное место. Стены, пол и крыша
такого дома изготавливаются из теплоизолирую-

щих сэндвич-панелей, что облегчает эксплуата-

цию в жару и в холодную погоду, Есть модели с се-

рьезной зимней подготовкой, двойными полами
и жидкостным отоплением, Вариантов примене-
ния альковного автодома много: можно плешес-
твовать большой семьей или компанией, можно

устроить полноценный мобильный офис,
Главный минус этого комфортабельного соору-

жения его громоздкость. Альков над кабиной не-

гативно влияет как на расход топлива, так и на уп-

равляемость, У таких домов высокий центр тяжести

асhiпЕý апd 0chanisпs

F.Tl }.t

.! , а:3.fu,\,D

,.,_,rЁt

о5/?O11 о89



J вВто].: ].1

Л. Полуинтегрированный автDдDм: DDчти идеалсн

при обширноЙ боковой поверхности. Их раскачи-
вает при сильном ветре, (швыряет> от встречных

грузовиков. Чтобы управлять таким автомобилем,
HуDKeH серьезный навык. На узких извилистых до-
рогах на такой машине ехать нужно медленно и ак-
куратно - €lльковные дома неохотно входят в кру-
той поворот, особенно на большой скорости.

ПОЛУИНТЕГРИРОВАННЫЕ АВТОДОМА ПОХОХИ

на альковные: жилой модуль установлен на се-
рийное шасси с кабиной, но над ней размещается
не двуспальная кровать, а небольшие навесные
ящики. Места здесь меньше - с комфортом моryг
разместиться только три-четыре пассажира. Но за
счет меньших габаритов автодом становится бо-
лее управляемым и экономичным в расходе топли-
ва. Эта модель, как и альковная, мохет быть подго-
товлена для поездок в любой климатической зоне.

НАИБОЛЕЕ КОМФОРТАБЕЛЬНЫЕ и дорогие раз-
новидности автодома - интегрированные мо-
дели. Здесь кабина не отделена от хилого про-
странства, отсюда и название. ,л,ля их создания
от серийного автомобиля беруг только двига-
тель, трансмиссию и шасси. Кузов комплекryется
по индивидуальному заказу. Это автодома биз-
нес- или премиум-класса, и чтобы подчеркнугь
отличие от серийных собратьев, производители
часто называют их автовиллами или автояхтами.

Машины рассчитаны, как правило, на пять
человек - например. две семейные пары и во-
дитель. Часто владельцы таких домов предпо-
читают не утруждать себя управлением автомо-
билем, хотя автояхты обладают прекрасными
ходовыми и скоростными характеристиками,
По хеланию владельца дом мохет быть обо-
рудован любой системой кондиционирования

L. iO9о] www.аtmm.rц ашчнш ш 0mшзпы
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и отопления и приспособлен для удобной жизни
в самом суровом климате.

ТО, О ЧЕм АвтОтУРиСты иЗ ТЕПЛЫХ СТРАН вообще
не задумываются, становится большой проблемой
для жителей наших широт. Что делать с автодомом
зимой? Как выбрать машину, которая не выйдет
из строя, перезимовав на парковке? Ведущие экс-
перты в этом вопросе - финны и шведы. Они создали
МОДЕЛИ, КОТОРЫЕ УСЛОВНО МОХНО ОБЪFЛИНИТЬ
п од ндз вдн и Ем,, склнди н лвски Й вдри днт".

На морозоустойчивость автодома и его жильцов
влияют многие параметры: материал и толщина
пола, стен и потолка, качество теплоизоляции,
мощность и тип системы отопления, конструкция
водопровода. ПростеЙший способ убедиться, что
перед вами (готовая к зиме> модель, - проверить

наличие отапливаемого двойного пола, В обогре-

По жвлднию влддЕлъцл
ДОМ МОЖЕТ БЫТЪ
ОБОРУДОВЛН
ДЛЯ УДОБНОЙ ЖИЗНИ
в слмом суровом кllимлтЕ

ваемом пространстве пола устанавливаются
все инженерные коммуникации. Это экономит
место в салоне и гарантирует, что вода в тру-
бах не замерзнет. А ведь труб немало: подача
воды к бойлеру, разводка холодной и горячей
воды к потребителям (кухня, туалет, душевая),
сточный бак.

Если позволяет бюджет, выбирайте автодом
с двойным полом, даже если пока не планируете
зимних поездок. При любых темпераryрах за ок-
ном приятнее ходить по теплому полу - вне зави-
симости оттого, стоит ваш автодом на парковке
или бороздит заснеженное шоссе. Обогревае-
мый пол обеспечивает равномерный микрокли-
мат жилого пространства: тепло поднимается
вверх через воздушные каналы вдоль стен и не
даст образовываться холодным зонам. А летом
автодом с хорошей теплоизоляцией будетлучше
держать комфортную температуру.

кОнЕчНО, мОЖНО ПРИОБРЕСТИ АВТОдОМ и без
специального зимнего оборудования - вы не за-
мерзнете в поездке, потому что все машины ос-
нащаются автономными системами отопления,
Но столкнетесь с рядом неудобств:

- повышенный расход газа и электроэнер-
гии при отрицательных темпераryрах приве-
дет к значительному сних(ению автономности;

- на поtry образуются холодные зоньl, то есть
внутри придется ходить в уличной теплой обуви;

- на ку)<не, в душе, в ryалете - везде придется
отказаться от использования воды, иначе она
просто замерзнет.

м!сhhr! rпd Mlllarh] o5,/aott п
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FIAT LA STRADAAVANTI F 4х4

Щена

Общая длина
Общая ширина
Общая высота
Внутренняя высота

от 78 5оо €

5990 мм
2050 мм
2590 мм
'l890 мм

6 посадочныхмест
4 спальных места

- Кровать в середине (см) ,l85x'|40

- .Щ,вцьярусная кровать сзади (см)
1 75х80/1 80х80

Энергоснабжение - 1Al / 22OV / Газ
Горячая /Холодная вода ( 1 00 л)
Бак для сточных вод (80 л)
Туалет стационарный с кассетой

и эл. смывом
Душ
Холодильник с морозильной камерой

(60 л) - 1Al /220Vl Газ
Воздушное отопление

Truma СоmЬi 4G - 12Y /22OV /Газ
,Щвойное остемение
москитные сетки

С ЧЕГО НАчАтЬ? Опытные автоryристы едины
во мнении: начинать знакомство с правилами
жизни на колесах лучше летом, на арендован-
ной машине. .Щаже двух-трехдневная поездка
поможет неопытному караванеру четко опре-
делиться со своими предпочтениями - и в хо-
довых качествах автодома, и в обустройстве
салона. Если вы планируете пугешествовать
только по городам Европы, можно остановить-
ся на варианте с низким клиренсом. Если манит
российская глубинка - ищите полноприводный,
высоко посаженный <дом-тракторо. Вы аскет,

и вам нева)<но, насколько удобно принимать
душ и варить суп на плитке? Тогда выбирайте
дом с минимальной комплектацией, Если быто-
вые условия для вас очень важны, вы смо)<ете
наЙти дом, по комфорry не уступающий ляти-
звездочному отелю.

ЕlЦЕ ЛЕТ ПЯТЬ НАЗАД на российском рынке были
представлены только подержанные модели
из стран Европы и США. Б/у караваны и кемперы
и сейчас составляют 90о/о отечественного парка
автодомов. Но сиryация меняется, и многие пред-
почитают покупать новые машины, чтобы туг )<е,

у дилера, переделать их в соответствии со своими
вкусами и привычками.

энту3иАсты УвЕрЕны, что в ближайшие годы
в России начнется стремительное развитие ав-
тоryризма. Сегодня абсолютное большинство
владельцев автодомов проводят отпуск на коле-
сах в странах Европы. И с каждым годом армия
таких ryристов становится все внушительнее.
В начале лета отечественные деятели ryриндус-
трии с грустью наблюдают, как караваны пуге-
шественников двигаются в сторону государс-

wrr.аlшш"rч Пrmllllш
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FoBD нYмЕR_ЕRlвА сАмр 642 cL

Цена

Общая длина
Общая ширина
Общая высота

6 посадочных мест
6 спальных мест (3 двуспальных кровати)

Энергоснабжение - 12У / 220V/ Газ
Горячая / Холодная вода
Туалет стационарный с кассетой

и эл. смывом, душевая кабина
Холодильник с морозильной камерой

12Y /220V/ Газ
Воздушное отопление 1 2У / 220У / Г аз
.Щвойное остекление, москитные сетки
Боковые полки с интегрированным

освещением
Кцонный модуль (газ. плита трехконфороч-

ная, мойка - нерж. сталь, стекл, крышки)
Багажное отделение (гараж)
Изолированный отсек для газовых

баллонов (2х1 1 кг)
Маркиза

от 45 9о0 €

6950 мм
2З50 мм
2970 мм

пюсгеtitший спосоБ
уБниться, что модЕllь

ГОТОВЛ КЗИМЕ, - ПЮВЕРИТЬ
нлличиЕ отмlливлЕмого

ДВОЙНОГО ПОIА

твенной границы, увозя с собой деньги, которые
могли бы получить хозяева кемпингов в Ленин-
градскоЙ, Псковской, НовгородскоЙ областях,
на Валдайской возвышенности,.. Если бы они
там были.

мrсilпr! aпi м!сhапirm,

до СЕгОДНЯШНЕГО ДНЯ инвесторы не торопи-
лись расширять инфраструкryру - сети кемпингов
и парковок, где можно зарядить электрические ус-
тройства, поменять газовый баллон и решить про-
чие проблемы с техобслуживанием, - потому что
не были уверены в окупаемости проекта. Но своей
активностью караванеры скоро разорвуг этот за-
мкнуrый круг. Ударить по бездорожью поможет
и рост цен на землю. l-|eHa на автодома начинает-
ся от миллиона рублей. Согласитесь - мало оста-
лось мест, где за такие деньги можно приобрести

дачный домик на хорошем участке. ,Ща и традици-
онный оседлый дачный отдых, похоже, выходит
из моды. Оптимисты считают, чтодогнать и пере-
гнать на автодоме Америку у нас вряд ли получит-
ся, но научиться, какангличане или немцы, каждый
свой отпуск посвящать осмотру красот родной
страны мы сможем уr<е в ближайшее время. r
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F J лузеЙньtе &ехениздlьl

Л Керамика культуры мочика

сации налогов и законов. О религиозных тради-
циях племен дают представление экспонируемые
обрядовые маски, фиryры идолов и риryальные
сцены жертвоприношений. Старинные гобелены
заставляют любоваться не только изяществом ри-
сунка, но и свежестью красок. Общее восхищение
вызывает керамика кульryры мочика, достигшая
поразительных высот и удивительного реzйизма
в своих сосудах и стаryэтках. При их росписи древ-
ние мастера использовали более ]0 наryральных
красителей, Возраст этих находок ученые относят
к началу нашей эры.

На территории древнего Перу всегда была про-
блема обеспечения питьевой водой. И когдадрев-
ние провожали своих близких в последний прь,

Л Только подлиннь!е экспонаты из золота

TJ WЕw.2tmm.ru мrшшы r мlrаffшrш
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FJ дувеЙнце fiехенизАthl

В 1966 г. Лдрко Ойле

n
,
]

,э]

lЛ Сосуд-мадонна

го народа, и это вполне объяснимо, ведь здесь
выставлена не имеющая аналогов в мире эро-
тическая керамика, своего рода (керамическая
энциклопедия секса>. Здесь изображены пол-

ный жизни мертвец и его горячий поцелуй - тема
широко распространенная в Перу, отражающая
мистическую связь живых с далекими предка-
ми. В большом количестве представлены сцены
соития, скотоложства, сосуды в форме фаллоса
и вагины, сделанные с несомненным чувством
юмора, и сцены любви под одеялом. Тема пло-
дородия и триумфа жизни завершается фигура-
ми спаривающихся животных. Особой теплотой

L, Эротическая керамика не имеет аналогов

отличаются сосуды с изображением мадонн
и сцен материнства. В ЛПМЕ ДО СИХ пОР МОх(Но
КУПИТЬ КОПИИ ЭТИХДРЕВНИХ КУВШИНОВ В ВИДЕ
ФАllлосд или укрдшЕнных эротичЕскими сцЕ-
НдМи. Коллекция музея Ларко - не единствен-
ное эротическое собрание в Лиме. В меньшем
объеме эта тема представлена в Музее золота
и Национальном музее археологии. В 'l966 году
Ларко Ойле опубликовал книry "Эротическая
керамика обитателей Дндu. 616"r"я бестселле-
ром, она была мгновенно распродана. А музей
Ларко продолхает жить и учить посетителей ра-
достям жизни. .
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ЛкlБtlВЬ п ВЕчНllGТЬ
Посвящается Рэю Брsдбери

Автор: ,Щ,митрий 3убов / Иллюстрации: Сергей Пономарев

чАсть l (тЕпRА)

Она сошла с ума.
Тяжело вздыхала ветром, нервно вздрагивала почвой, медленно

моргала, определяя время сугок, и... рожала. Беспрерывно рожала все
новых и новых Их. Тех, которые раньше звали себя Людьми.

сейчас они не звали себя никак.
Они вообще не разговаривали, и были похожи на бильярдные шары

одинакового цвета, потому что Она рожала Их с одинаковыми лицами.
Онателепортировала Их в разные места своей поверхности, но Они все
равно находили друг друга, натыкались друг на друга и, отталкиваясь,
инертно разбредались в разные Gтороны. Одни бесцельно ходили, дру-
гие бесцельно стояли. Иногда последних задевали проходящие мимо.
Тогда те либо падали, либо, опять-таки по инерции, трогались с мес-
таи шли прямо, до встречи с очередным препятствием. Они умирали,
когда истекал отпущенный Им отрезок времени, и Она впитывала Их в
свою почву, чтобы воскресить в очередной раз.

И так продолжалось несколько тысяч лет. Она не знала, зачем это де-
лала, но продолжала делать с тупым целеустремленным упрямством.

Немудрено, ведь Она была сумасшедшей.

чАсть 2 (тlвR)

- Земля.,. - многозначительно произнес Отец.
- Теrrа, - мягко поправил его К'ятл.
- Терряне называли ее Землей, а себя землянами, - отозвался Отец.
- А разве Земля - это не то, что у нас под ногами? - поинтересовался

К'ятл.
Отец похал плечами.
- Не знаю, сын. Может, поэтому они называли себя землянами. Пото-

му что ходили по земле,
- Покажи мне ее поближе, - попросил К'ятл.
Пальцы Отца послушно забегали по клавиатуре, и вскоре К'ятл уви-

дел земной город.
- О боги! - ужаснулся он. - Но что они делают?
- А ничего, - ответил Отец, - Просто ходят. Без цели, без мечты, без

мыслей.

]
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- Теперь я понимаю, почему мы избегаем разговоров о своих
предках.

- Это не наши предки, - произнес Отец. - Это всего лишь жалкие
уродливые клоны. Наши предки умерли здесь, на Тирре. Или, как ска-
зали бы земляне, - на Марсе.

- Но откуда они беругся?
- Планета генерирует их. Из их же останков. Процесс безотходного

производства.
- Зачем она это делает?
- Она сошла с ума. Она проклята.
- Планета?!

- Целая планета. Она живая. Она как человек. И Тирр живой. И если
есть еше населенные планеты, они тоже живые. Они живуг теми, кто
живет на них. ,Д,умают вместе с ними, переживают за них, кормят их,
питаются ими. Испытывают чувства.

- Что же за сила могла проклясть целую планеry? - изумился К'ятл.
Отец грустно рассмеялся и повернулся к нему.

hlrb]
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- Эх, сынок, - вздохнул он. - Есть такая сила, из-за которой может
быть проклята вся наша Вселенная. Да. ,. - он задумался. К'ятл не торо-
пил его. Пока.

- Да... - повторил Отец через некоторое время. - Возможно, и нас
в будущем ожидает та же участь, что и матушку-Землю. И кто знает,
быть может, в этот раз никому из нас не удастся спастись...

К'ятл сидел как на гвоздях.
Он был вне себя от нетерпения и завороженно впитывал каждое сло-

во. Что за глупая привычка Отца подходить к главному окольными пугя-
ми! К'ятл терпеть не мог прелюдий.

- Да. .. - в третий раз сказал Отец и снова смолк, закрыв глаза. Когда
он открыл их, К'ятлу показалось, что он увидел, как блеснули слезы.

- Не дай боги, с нами случится то же самое, К'ятл, - чугь слышно про-
изнес Отец, - планета Земля была проклята ЛЮБОВЬЮ...

чАсть з (АмоRЕ)

Когда Они, Люди, еще умели воспроизводить самих себя по собствен-
ному желанию, Она поняла, что скоро должна будет подчиниться Их воле.
Их стало так много, что не хватало уry(е места на Ее поверхности, чтобы

разместить всех. С количеством Их росла концентрация чувств, которые
Она впитывала в себя кФкдую тысячную долю секунды. Она разрывалась
от ненависти, сходила с ума от нетерпения, истекала жалостью, скалилась

ревностью, была вне себя от счастья и сгорала в буйном яростном пламе-
ни любви. И когда Их стало }окасно много, и Они полетели искать приемле-
мые условия жизни на Марс - оптимальную мя них по всем параметрам
планеry, - Она проследила за Ними полным благословения взглядом и...

В первые несколько лет Она даже не поняла, что произошло. Она
смотрела на Тирр (земляне назвали так Марс, потому что к тому вре-
мени уже не знали, что такое война) не отводя глаз морей и океанов,
и медленно осознавала, что Тирр начинает ее привлекать. Могущест-
венный и сильный, гордо-красный и в то же время теплый и отзывчи-
вый, Тирр завладел всем Ее естеством. Но Он, похоже, совсем не об-
ращал на Нее внимания. Что, впрочем, было немудрено: для адаптации
к участникам внезапного вторхения требовались столетия. Она хдала.

Прошли века, но Он по-прежнему оставался к Ней равнодушен. Тогда
Она начала проявлять знаки симпатии: Она улыбалась молниями, лас-
ково шептала пустынным ветром, наряжалась в роскошные бархатные
кроны громадных зеленых лесов, прихорашивалась радугой и поляр-
ным сиянием, Он никак не реагировал. Тогда Она ругалась громом,
злилась пожарами, плевалась вулканами, плакала ливнями и наводне-
ниями, спазматически вздыхала цунами и ураганами, закатывала исте-
рики землетрясениями. Она совсем забыла про Людей. Разъяренная,
Она истязала саму себя, напрочь забывая о том, что при этом приносит
несчастье другим.

А Они улетали, Камый день и каждый час в небо поднимались ра-
кеты, то тут, то там превращая песок в стекло. Лишь один человек

шсiiпrt rпd [&сtrпl!]8 05/zou ш
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не желал улетать. И когда Она, спохватившись, увидела этого чело-
века и поняла, что кроме него никого не осталось, и больше никто
не сможет родиться, потому что он один, Она тронулась рассудком.
Она начала безостановочно клонировать этого человека, пытаясь
восстановить прежнее количество своего населения, не зная, а мо-
жет забыв о том, что восстановить атмосферу прежних чувств и эмо-
ций уже не удастся. У клонов не было мыслей; они не могли испыты-
вать чувств.

Ее захлестнула волна безысходности. Она медленно переходила
в трансовое состояние, из которого уже нельзя было возвратиться.,.

чАсть 4 (AD рАтRЕs)

- Она была матерью, оставившей своихдетей без присмотра, и в ито-
ге потерявшей их, - продолжал тем временем свой трехчасовой рас-
сказ Отец. - Она не могла себе этого простить, Они - единственное, что
у Нее было. .Д,о Тирра, Теперь у Нее не было ни того, ни другого.

- Подожди, Отец, ведь, если я тебя правильно понял, любая населен-
ная планета живет населяющими ее существами...

- Разумными существами, К'ятл, - поправил его Отец. - Животные
не могуг испытывать чувства, а без чувств планета не может. Ведь она
тоже разумна.

- Да.Да, я понял. Но ведь если это так, тогда Тирр...
Отец опустил глаза.
- Да, сын. Тирр тоже заражен,
Зазвонил телефон.
- Я возьму, - сказал К'ятл.
Отец продолжал сидеть, обреченно потупив взгляд.
- Не переживай, Отец, все будет хорошо.
Тот попытался выдавить из себя жалкое подобие улыбки и беспо-

мощно развел руки. К'ятл проводил взглядом его согбенную фигуру,
вздохнул и продолжил разговор:

- Алло, - сказал он и, услышав знакомый голос, жестом попросил
Отца выйти из комнаты. Тот тяжело вздохнул и, повиновавшись, поп-
лелся кдвери. К'ятл снял трубку.

- Я слушаю.
- Ты знаешь, я не смогла тогда прийти. Я.,.
- Не проси прощения, - машинально отозвался К'ятл.

- Я тяжело заболела.
-,Ща? Это серьезно? Ты как? - осыпал он ее вопросами.
- Не волнуйся, я уже почти выздоровела. Всего лишь грипп. Зато

у меня было время подумать.
- Да? И что же ты придумала, Киса?
- я.,. я люблю тебя.
Она повесила трубку.
- Я тожетебя ЛЮБЛЮ, - сказал он пунктирному гудку... и потерял со-

знание.
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чАсть 5 (рЕRрЕтт)

Сквозь миллионы вечностей две планеты тянулись друг к другу, поло-
суя пространство и разрывая узы орбит. Он любил Ее. Сумасшедшую.
Непредсказуемую. Она любила Его. Могущественного. Нежного,

Она начала уничтожать бесполезных клонов. Рассудок начал возвра-
щаться к Ней. Теперь Ей был нужен только Он. Они тянулись друг к дру-
гу, но Их сдерживали орбиты. Они хотели обнять друг друга, прикос-
нуться друг к другу, но Их отталкивала невидимая и жестокая сила.

эпилог

Превозмогая себя, Тирр сошел с орбиты, уничтохив тем самым все
свое население, и ринулся на встречу к Ней. Он облетел вокруг Нее,
плача от счастья и восхищаясь Ее невероятной красотой, и упал на Сол-
нце. Ярко вспыхнул и умер. Планета Земля взорвалась сверхновой,
разметав себя по туманной таинственно-звездной тайне Вселенной,
в последний раз набравшисьсил и испустив вопль истерического отча-
яния. Вселенная осталась безучастной. r
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Все необьtчное u особенное почumаеmся. С эmой mочкч зренчя nupaMuOa
Кайласа - чOеальное свяmчлчlце: чеmыре ее zpaHu чеmко орченmчрованьl
по сmоронам свеmа, вершuна закру2лена поdобно серOцевчне цвеmкщ
окружаюu4че 0олчньt похожч на восемь лепесmков, u чеmыре велчкuе peKu
не-суmся оmсюOа к люOям чеmырех цчвчлчзаццй - в Кчmай, ИнOuю, Европу
u Сuбuрь,.. Все эmч поOробносmч навоOяm mчбеmцев (u не mолько)
на мыслч о рукоmворном прочсхожOенчч еоры.

Конечно, у геологов иное мнение - ученые счи-
тают, что Кайлас был uвыдавлен> из толщи гор-
ных пород при перемещении литосферной пли-
ты 10-15 млн лет назад. Особенности такого
(появления на свет> дали Кайласу и (слоеное>,

сryпенчатое строение (не зря его называют де-
вятиэтажным), и зеркальный блеск его северной
грани (результат скольжения), и округлость ку-
пола - к обработке такого качества должны быть
приложены божественные усилия! Прибавьте
к этому необычные явления, которые, по словам
почитателей, наблюдаются в окрестностях, -
и становится ясно, что привлекает сюда тысячи
паломников, которые исповедуют разные веры
(а некоторые вообще атеисты!).

кАйлАс свяlцЕнЕн для четырех религий - инду-
изма, буддизма, джайнизма и тибетской тради-
ции бон.

Индуисты считают, что на вершине Кайласа
находится обитель Шивы - божества, которое
олицетворяет одновременно разрушитель-
ное и созидательное начала и является одним
из божеств верховной триады (вместе с вер-
ховным богом Вишну и Брахмой - богом тво-
рен ия ).

Согласно Вишну-Пуране, религиозному инду-
истскому тексry, Кайлас является отображени-
ем Меру - священной космической горы, цен-
тра всех материальных и духовных вселенных.
Кстати, <аналоги> Меру встречаются у других

народов: в христианстве это Синай, в греческой
мифологии - Олимп, в синтоизме - Фудэияма,
в алтайском шаманизме - гора Белуха.
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Поскольку Шива балансирует между *фун-
кциями> созидателя и разрушителя, мандала

Кайласа представляет собой средоточие про-
тивоположных сил: бохественных и демоничес-
ких, позитивного и негативного, хизни и смер-
ти и т,д. Индус, совершивший паломничество
к Кайласу, возродится в рае Шивы.

Сдмыв ФлttлтичныЕ
совЕрlllдют кору
ползком -
НЛ ЭТО D(ОДИТ МИНИМУМ
3-4 нщЕли

Буддисты вЕрят, что на Кайласе обитает Буд-
да. Точнее, четыре будды, под каждым из кото-
рых волшебный сосуд, а из сосудов вытекают
четыре великие реки: Брахмапутра, Карнали,
Сатледж, Инл, Гору охраняет .Д,емчог - гнев-
ное проявление Будды. У него четыре лица, как

у Кайласа.
Космология буддистов тоже соотносит Кай-

лас с горой Меру - помимо впечатляющих раз-
меров, он похож на (вселенскую гору> даже

внешне: находится в центре восьмилепестко-
вого лотоса (восемь священных долин) и со-
стоит из четырех драгоценностей (четырех
сторон, или "лиц>), ориентированных по сто-

ронам света.
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Кдйлдс свяtцЕнЕн для чЕтырЕх рЕлигий -
индуизмл, Бу,щизмл, дх<лЙнизмл и тиБЕтскоЙ

ТРЛДИЦИИ БОН
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АдЕпты д)<яйнизмА почитают Кайлас как место,
где основатель религии, проповедник Махави-

ра, достигдуховного прозрения - осознал иллю-
зорность мира явного.

Последователи тибетской традиции бон счи-
тают Кайлас сердцем древней страны Шанг-
шунг, которую основал богТонпа Шенраб, спус-
тившись с небес к хрустальному дворцу горного
бога Гекхо. С той поры здесь живет душа бона,
а,Щевятиэтажная Гора Свастики соединяет три
мира: подземный, земной и небесный.

для почитАтЕлЕЙ нет долга священнее, чем па-
ломничество к Кайласу, и нет ничего прекрас-
нее, чем... смерть подле этой святыни - это дает
возможность самому стать буддой.

Но для этого мало просто прийти к Кайла-
су: надо совершить риryальный обход вокруг
него - кору, которая приравнивается к молитве.
Одна кора снимает с вас все грехи, тринадцать -
страхуют от ада на пятьсот ближайших перерож-
дений,108 кор высвобохдают из сансары (му-
чительной последовательности перерождений).

Ни суровые природные условия (паломни-
чество к Кайласу считается самым высокогор-
ным и одним из самых тяжелых), ни отсугствие
по пуги условий для ночлега не останавливает
верующих, которые порой преодолевают по
],5-2 тысячи км на высоте 4000-5000 м, чтобы
обойти Кайлас.

внЕlцняя корл uмЕЕт мнну 55 км и про-
ХОДНТ НЛ ВЫСОТЕ БОЛЕЕ 5ООО М, ВКЛЮЧДЯ
НЕСКОЛЬКО РЕК И cHDKHblx ПЕРЕВАлОв. Люди
с опытом не только успевают уложиться в одни
сугки, но и повторяют кору назавтра, и так в те-
чение целого месяца. Самые фанатичные со-
вершают кору ползком - на это уходит минимум
3-4 недели,

Конечно, условия не столь хестки для каж-

дого паломника - кору мохно пройти в течение
трех дней, останавливаясь на ночлег в гест-
хаусах при монастырях, которые встретятся
по пути. И даже двигаясь не самостоятельно,
вы не сгорите на месте - первый белый чело-
век, обошедший Кайлас (шведский путешест-
венник Свен Хедин), спокойно преодолел кору
верхом на яке. Правда, такой вариант не засчи-
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тывается за паломничество. Но яки ходят вок-

руг Кайласа и сейчас - в основном перевозят
багаж иностранных туристов. Местные палом-
ники все несут на себе. Вещей у них не так мно-
го - религиозные атрибуты, "набор для обеда"
(деревянная чашка и мешочек ячменной муки,
которую смешивают с водой и едят), - но мно-
гие приносят с собой камни (!), из которых
в пути выкладывают пирамидки, посвящая
их местным божествам, Некоторые паломники,
готовясь к посещению Кайласа заранее, выби-
вают на больших плоских камнях священные
тексты и приносят эти скрижали с собой, ос-
тавляя вдоль маршрута коры.

конЕчно, самая первая кора, как любой первый
опыт, врядли откроет вам всю глубинуфизичес-
ких и духовных ощущений - обычно она носит
ознакомительный характер, позволяет ощугить
все природные, (внешние> особенности пуге-

шествия. Но последующие визиты (а если они
состоятся - значит, знакомство с Кайласом
не было случайностью) должны стать дорогой
к духовному перерождению.

кАк мы сооБlцАли читателям, в мае этого года
журнал "ММ" запланировал участие в экспе-
диции к Кайласу. И возможно, сейчас, когда
вы читаете эти строки, наши коллеги читают свя-
щенные мантры на каменных плитах, двигаясь
по маршр\пу коры... Кстати, программа макси-
мум этого пугешествия довольно сложна - она
включает не только внешнюю кору, но и внугрен-
нюю (более короткий, но куда более сложный
пугь, к которомудопускается далеко не кахдый),

о подроБностях этого паломничества мы на-

деемся узнать совсем скоро. Пока же известно,
что наши путешественники увидят Манасаро-
вар и Ракшас Тар - "639рб живой водыu и (озе-

ро мертвой воды>, посетят пещерный город

монастырей бон Дункар, которому уже 12 ты-
сяч лет, и еще более грандиозный пещерный
город Бонпо, который старше Дункара на три
тысячелетия, увидят Серебряный дворец доли-
ны Гаруды, пещерный город йогов... и многое,
многое другое. r
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